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ANEXO |

El presente analiza de forma independiente las obras del proyecto “AMPLIA-
CION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE DE ENERGIA ELECTRICA EN ALTA (132 - 220
kV) Y EXTRA ALTA TENSION (500 kV)”, correspondiente a las obras de: Interconexién en
220 kV E.T. Plomer — E.T. Zappalorto y Obras complementarias. Esta parte del proyecto
general se ubicara al Noreste de la Provincia de Buenos Aires, abarcando una franja que
comenzard en la futura E.T. Plomer, en el Partido de General Rodriguez, y finalizara en la
existente E.T. Zappalorto, en el Partido de Merlo; y su correspondiente Estudio de Impacto
Ambiental (EslA), fue presentado ante este Ministerio de Ambiente de Provincia de Buenos
Aires por el Comité de Administracion del Fondo Fiduciario para el Transporte Eléctrico Fe-
deral (C.A.F.), bajo el expediente: EX-2022-18372262- -GDEBA-DGAMAMGP.

l.- JUSTIFICACION DE LA OBRA.

Como se ha mencionado, el proyecto que se evalla del presente Estudio de Impacto Am-
biental, forma parte de un conjunto de obras que propone el Comité de Administracién del
Fondo Fiduciario para el Transporte Eléctrico Federal (C.A.F) para fortalecer el Sistema
Interconectado Nacional (S.I.N.).

Los escenarios de crecimiento de la demanda, hacen prever que en el futuro cercano se vea
comprometido el Sistema de Distribucién Eléctrica Troncal de la Provincia de Buenos Aires
en lo que respecta a satisfacer el abastecimiento del fluido eléctrico en la zona Centro Sud-
este de la misma, tanto en lo que respecta a su calidad como su continuidad, debido a que
con la infraestructura existente actualmente se veria insatisfecha esa demanda proyectada.

La restriccion en el suministro eléctrico seria uno de los impactos negativos asociados, 1o
gue afectaria sensiblemente el crecimiento econémico y social de las zonas comprometidas,
debido a que este desarrollo esté intimamente ligado al consumo de energia eléctrica.

Otro efecto colateral del déficit de infraestructura eléctrica, seria la desviacion de los niveles
de tension (voltaje) respecto a los valores minimos aceptados por el Contrato de Regulacion
vigente en relacion a su concesion (mala calidad del producto técnico suministrado).

DESCRIPCION GLOBAL DEL PROYECTO

El presente Estudio de Impacto Ambiental corresponde a la Obra “TRAMO DE INTERCO-
NEXION E.T. PLOMER - E.T. ZAPPALORTO” que se desarrollara como una doble Linea de
Alta Tensién (LAT) 220 kV en el Sector Este de la Provincia de Buenos Aires, con una ex-
tensidn de aproximadamente 28 km.

Esta interconexién comprende las siguientes obras de infraestructura:

> Construccion de una Linea de Transmision en Alta Tension de 220 kV desde
la E.-T. PLOMER hasta la E.T. ZAPPALORTO de una longitud aproximada de
28 km.

> Adecuacion de la E.T. ZAPPALORTO 220/132 kV.

> Construccion de la E.T. PLOMER 500 kV.

El tramo considerado representa la traza definitiva de la LAT, en funcién del analisis de al-
ternativas elaborado en los estudios ambientales previos.

UBICACION, ACCESO Y ALTERNATIVAS

El area de estudio se ubicaria al Este de la Provincia de Buenos Aires. La traza transcurre
28,6 km desde la futura ET Plomer (partido de General Rodriguez), hasta existente ET Zap-
palorto, en el Partido de Merlo.
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Descripcion de las trazas LAT 2x 220 kV entre futura ET Plomer y la existente ET Zappalorto
En su mayor parte, las alternativas del trazado se desarrollarian en forma paralela, con al-
gunos apartamientos por razones topograficas, geoldgicas, geotécnicas e interferencias
propias, derivadas de las actividades ya sean agropecuarias, ganaderas, etc. Se habrian
estudiado distintas alternativas de trazado con el siguiente detalle para cada uno de los tra-
mos de la Interconexion.

En el presente acapite se describe el tendido de la nueva doble terna LAT 2x 220 kV con la
gue se propone vincular la futura ET Plomer y la existente ET Zappalorto. Para su recorrido
se habrian considerado 3 alternativas de trazado: Alternativa 1 de 28,6 Km (amarilla y alter-
nativa elegida), Alternativa 2 de 35,1 Km (blanca) y Alternativa 3 de 30,4 Km (celeste), que
comparten parte de sus recorridos en determinadas zonas tal como se ve en la siguiente
imagen extraida de la informacién entregada por la empresa proponente.

o

ITUZAING

MORENO!

MARCOS PAZ

GENERAL
LAS\HERAS

Inicialmente se habrian compilado y analizado datos bibliogréficos de la zona de estudio con
el fin de obtener una visién general de las caracteristicas de la region.

En campo, se tomaron fotografias de la zona en los principales puntos de caracterizacion,
habiendo interceptado la totalidad de las alternativas en la totalidad de los puntos posibles.
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Aquellas zonas que no cuentan con respaldo visual, seria debido a que presentan acceso
restringido, por ser predios privados sin caminos de circulacion publica. Asimismo, se mar-
caron puntos con GPS portatil y se habrian utilizado documentos, mapas e imagenes sateli-
tales. Durante el relevamiento el recorrido habria sido dedicado a identificar los sitios mas
sensibles de las trazas proyectadas.

El relevamiento se habria realizado por observacion directa desde las Rutas Provinciales N°
6 y 200, asi como varios caminos vecinales y de acceso. Con la totalidad de puntos de rele-
vamiento efectuados, se habrian identificaron aspectos paisajisticos incluyendo cursos de
agua, cruces de rutas, intersecciones y puntos de control sobre la traza.

Las tres alternativas se desarrollarian sobre sectores por donde deben atravesar arroyos,
aungue son comunes para las mismas. En zonas donde las alternativas 2 y 3 corren parale-
las a alguno de estos cursos, la alternativa 1 solo cruza el cauce.

Como precedentemente fue mencionado, las alternativas 2 y 3 encuentran a su paso, mayor
superficie de afectacion de cuerpos de agua superficiales en sus areas de incidencia directa
e indirecta que la Alternativa 1.

TAREAS A EJECUTAR

Para las tareas descriptas a continuacion, se debera tener en cuenta todos aquellos posibles
impactos negativos asociados a las mismas, considerando su mitigacion, tendiente a elimi-
nar, prevenir, controlar y/o compensar su afectacion al medio ambiente. Durante la ejecucién
de los trabajos se adoptaran las medidas de seguridad acorde a las “Reglamentaciones de
Seguridad para Trabajos y Maniobras en Instalaciones Eléctricas”

A fin de ordenar el analisis y evaluacion, la empresa proponente ha dividido las distintas ac-
ciones de la obra en dos etapas:

e Construccion.

e Operacién y mantenimiento.

Para la Etapa de Construccion de la totalidad del proyecto, las acciones consideradas abrian
sido las siguientes:

1.- Construccion y adecuacion de caminos de acceso

Se refiere a la necesidad de construccién y/o adecuacion de caminos de accesos a la zona
de Obra. Incluiria traslado provisorio de instalaciones de superficie existentes, como postes,
alambrados, lineas, sefalizaciones.

2.- Replanteo y limpieza de la zona de Obra

Incluiria los movimientos de suelos en aquellos sectores en que sea necesaria la reubica-
cion y/o el traslado provisorio de instalaciones de superficie existentes (como postes, alam-
brados, tranqueras, mojones, sefializaciones, etc.), asi como cualquier desvio vehicular ne-
cesario y toda otra tarea para comenzar el zanjeo de las fundaciones.

3.- Desmonte y acondicionamiento de la franja de servidumbre

Incluiria los trabajos de limpieza, desmalezado, desmonte en aquellas superficies de terreno
correspondiente a la franja de servidumbre; donde resulte necesario e imprescindible para la
construccion, operacion, conservacion y mantenimiento de la linea y las EETT. Incluye el
retiro del material producto del desmonte y su disposicion final.

4.- Transito de maquinarias y equipos y movimiento de personal
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se refiere a la circulacion y operacion de las maquinas excavadoras y niveladoras, camiones
y gruas para el movimiento de los materiales y equipos, camiones y gruas para la instalacion
de las torres de las lineas y equipos en las EETT y movimiento de personal, camiones nece-
sarios para el transporte de materiales o elementos a utilizar durante la Obra, inclusive ca-
miones cementeros, automotores de la inspeccién, supervision, monitoreos y auditorias y
cualquier otro tipo de maquinaria necesaria para la ejecucion del proyecto.

5.- Obradores y campamentos

Se refiere a la instalacién y a la utilizacién de sitios destinados al acopio temporal de mate-
riales y equipos, trailers para oficinas de obra, sanitarios, etc. (torres, cables, aridos, cemen-
to, combustibles, lubricantes, maquinas niveladoras, retroexcavadoras, trailers y bafios qui-
micos, y todo insumo que eventualmente pueda ser requerido para la ejecucién de la obra).

6.- Excavacion para fundaciones y hormigonado de bases

Involucraria toda accién vinculada a la excavacion y construccion de las fundaciones nece-
sarias para el montaje de las torres y equipos asociados a las EETT. Incluye ademas el ma-
nejo de la capa edéfica y del material sobrante del sitio excavado. Asi también se incluyen
las tareas de hormigonado de las bases.

7.- Instalacion de estructuras, armado e instalacion de torres y

equipos en EETT
Corresponderia a toda accion vinculada con el traslado de las estructuras, su armado € ins-
talacion, tanto en la LAT como en las EETT.

8.- Tendido de cables, conductores y conexiones en EETT

Se referiria al tendido de conductores e hilo de guardia entre estructuras y las EETT. Inclui-
ria la preparacion del terreno donde se localizaria la maquinaria.

9.- Generacion de residuos

Consistiria en las acciones ligadas a la generacion, recoleccion y disposicion transitoria y
final de residuos generados por las actividades de obra y por el personal involucrado, inclu-
yéndose en este punto todos los residuos generados directamente por la obra (restos de
materiales para fundaciones, encofrados, cables y cafios para puesta a tierra, embalajes,
filtros, etc.) como asi también, los generados por el personal involucrado en la construccion
(restos de comida, efluentes de bafios quimicos).

10.- Disposicion materiales sobrantes y limpieza final de Obra
Consistiria en todas aquellas acciones necesarias para dejar en condiciones adecuadas de
funcionamiento las Obras, tales como: escatrificar el terreno afectado entorno a las fundacio-
nes y locacion de las EETT, para facilitar la fijacién de semillas, instalar las sefalizaciones
en caminos, retiro de materiales, reposicion de instalaciones que hubiera sido necesario
retirar provisoriamente, establecer tranqueras, efectuar la marcacién que se hubiera definido
en superficie, y toda otra accién que sea hecesaria.

11.- Reforestacion

Se referiria a la obligacién por parte de los Contratistas de las Obras a reforestar con espe-
cies nativas -en zonas a definir por la autoridad de aplicacién provincial- las especies que
debieron ser extraidas para la realizacion del tendido de la LAT en la misma proporcion, en
cumplimento de la Ley Nacional N° 26.331 de Presupuestos Minimos de Proteccion Ambien-
tal de los Bosques Nativos, y sus legislaciones provinciales correspondientes.

12.- Puesta en marcha de LAT
Tareas que incluirian el acondicionamiento final del &rea afectada por la Obra (supervision
de componentes, medicién de parametros electromecanicos, etc.) y puesta en tension.
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13.- Contingencias

Comprenderia todos los accidentes o eventos extraordinarios durante la fase de construc-
cién de la LAT (deteccion de yacimientos arqueoldgicos y/o paleontolégicos, derrumbes en
excavaciones, incendios, inundaciones, derrames de combustibles y/o lubricantes, etc.). En
todos los casos se evaluarian como la peor situacion.

Para la Etapa de Operacion y Mantenimiento de la LAT 220 kV se habrian considerado las
siguientes acciones:

1.- Mantenimiento de LAT
Acciones preventivas y correctivas vinculadas al Plan de Mantenimiento de la linea (cambio
de aisladores, medicién de parametros electromecanicos, sefializacion, etc.).

2.- Medicion de parametros
Incluye la medicién de puesta a tierra y proteccion galvanica, relevamiento de puntos calien-
tes, medicion de vibraciones en conductores.

3.- Mantenimiento de la franja de seguridad y accesos

Incluiria los trabajos de limpieza, desmalezado de las superficies de terreno correspondiente
a la franja de seguridad; en donde resulte necesario e imprescindible para la operacion,
conservacion y mantenimiento de la LAT, y los caminos de acceso.

4.- Generacion de residuos

Consistiria en las acciones ligadas a la generacion, recoleccion y disposicion transitoria y
final de residuos generados por las tareas de operacion y mantenimiento y por el personal
involucrado en las tareas.

5.- Contingencias

Comprenderia todos los accidentes o eventos extraordinarios durante la fase de operacién y
mantenimiento (salidas de servicio por fuertes vientos, nevadas extraordinarias, incendios,
atentados, etc.). En todos los casos se evaluarian como la peor situacion.

DESCRIPCION DE LOS TENDIDOS ELECTRICOS L.A.T. (220 KV)
< A) Plomer - Zappalorto

En forma resumida, se describen a continuacién los tramos de la linea y sus interferencias
en cada una de sus alternativas recordando simpre que la seleccionada es la alternativa
numero 1:

Alternativa 1 (alternativa elegida por la proponente)

Desde la salida de la futura ET Plomer, la traza de la alternativa 1 (amarilla) se iniciaria con
orientacion SE. Tras recorrer 830 m aproximadamente de tierras agricola ganaderas, atra-
viesa la RP N°6.

Tras recorrer otros 3700 m aproximadamente de tierras de similares caracteristicas, atrave-
saria el arroyo El Durazno. A partir de ese punto, la traza discurriria de manera casi paralela
a un camino vecinal rural, y tras recorrer unos 4200 m giraria hacia una direccion SE, donde
se da el cruce de dos LEAT de 500 existentes.

Desde este punto, la traza continuaria con direccion NE, por el terraplén de la antigua linea
F.C.M. entre tierras abocada a las actividades agricola-ganaderas, atravesando previamente
algunos caminos rurales y discurriendo zonas periurbanas donde la actividad frutihorticolas
se evidencia fuertemente.
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La traza transcurriria unos 4430 m con direccion NE hasta dar con el sector sur del ejido
urbano de la localidad de Mariano Acosta. Unos 900 m después de este punto la traza ace-
leraria una serie de giros para atravesar una zona densamente poblada al Suroeste de dicho
ejido urbano. Luego la traza discurriria unos 3350 m con NE por el terraplén de la antigua
linea F.C.M.

En este punto la traza se encontraria con la prolongaciéon de la Autopista Camino del Buen
Ayre (al momento del relevamiento de campo por parte de la proponente se habria encon-
trado en construccién). Alli la traza gira con direccion SE y trascurriria paralelamente a la
colectora de dicha autopista unos 1760 m, hasta dar con la calle Luis Viale donde la traza
volveria a girar con direcciéon NE y luego de discurrir unos 1880 m llegaria a la ET Zappalor-
to.

La alternativa 1 es de un total de 28,6 Km de extension.

Alternativa 2

La alternativa 2 (Blanca) partiria desde la futura ET Plomer con direccién SE y a los 815 m
atravesaria la Ruta Provincial N°6. Tras recorrer 3736 m de tierras agricola-ganaderas, la
traza cruzaria el arroyo el Durazno. Luego del cruce con este cause la traza proseguiria en
similar direccion por unos 11330 m por tierras de similares caracteristicas.

En este punto la traza giraria hacia NE y a los pocos metros se daria el cruce de dos LEAT
de 500 existentes. Luego discurriria 1400 m por la calle Los Querandies a través de una
zona periurbana donde la traza sufriria una serie de zigzagueos para poder esquivar por el
Sur el ejido urbano de la localidad de marco Paz.

La traza volveria a girar con sentido SE y trascurre unos 760 m por la calle Charrias hasta
dar perpendicularmente con la RP N° 200. Desde este punto la traza continuaria unos 1860
m por un camino vecinal consolidado, con direccion SE por una zona netamente periurbana
al sur de la localidad de Marco Paz.

En este punto la traza giraria con direccidbn NE por la Avenida Patricios unos 9723 m hasta
dar con la calle Ugarteche, donde la traza giraria con direccién NO y trascurriria unos 1261
m, para volver a girar en direccion definitivamente en direccion NE y arribar a la ET Zaparlo,
luego de transcurrir unos 4010 m.

La alternativa 2 es de un total de 35,1 Km de extension.

Alternativa 3
La alternativa 3 (turquesa) compartiria gran parte del recorrido, sobre todo en su inicio y su
final, con la alternativa 1 (amarilla).

La traza de la alternativa 3 partiria desde la futura ET Plomer con direccion SE y a los 810 m
atravesaria la Ruta Provincial N° 6. Unos 3964 m hacia en SE la traza cruzaria el cauce del
arroyo El Durazno.

En este punto la traza transitaria paralela a un camino vecinal consolidado con direccion NE
durante unos 3601 m. Llegado a este punto la traza giraria con direccion al Este durante
unos 1644 m sobre campos agricolas ganaderos hasta dar con el camino rural conocido
como Avenida General San Martin. A esta altura del recorrido, la traza transcurriria a unos
500 m de la Reserva Natural El Durazno. Luego la traza tomaria direccion SE y trascurriria
paralelamente a dicha avenida por unos 7465 m. En este punto la traza se encontraria con
el terraplén de la antigua linea F.C.M.

Desde este punto, la traza continuaria con direccion NE, por el terraplén de la antigua linea
F.C.M. entre tierras abocadas a las actividades agricola-ganaderas, atravesando previamen-
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te algunos caminos rurales y discurriendo zonas periurbanas donde la actividad frutihortico-
las se evidencia fuertemente.

La traza transcurriria unos 4430 m con direccion NE hasta dar con el sector sur del ejido
urbano de la localidad de Mariano Acosta. Unos 900 m después de este punto la traza ace-
leraria una serie de giros para atravesar una zona densamente poblada al Suroeste de dicho
ejido urbano. Luego la traza discurriria unos 3350 m con NE por el por terraplén de la anti-
gua linea F.C.M.

La traza se encontraria con la prolongacion de la Autopista Camino del Buen Ayre (al mo-
mento del relevamiento de campo por parte de la proponente se habria encontrado en cons-
truccion). Alli la traza giraria con direccion SE y trascurriria paralelamente a la colectora de
dicha autopista unos 1700 m. En este punto la traza volveria a girar ahora con direccion NE
y trascurriria por la calle Luis Viale unos 1840 m hasta ingresas en la Estacion Transforma-
dora (E.T.) Zappalorto.

La alternativa 3 es de un total de 30,4 Km de extension.

Coordenadas de la traza
La alternativa seleccionada tendra los siguientes puntos importantes que marcaran el reco-
rrido de la traza

PUNTOS DE INTERES PRINCIPALES LAT 220 kV ET Plomer — ET Zappalorto

VERTICE LATITUD LONGITUD
V1 -34.7313 -59.0164
V2 -34.7385 -58.9681
V3 -34.7664 -58.9287
V4 -34.7685 -58.9004
V5 -34.759 -58.8531
V6 -34.7413 -58.8099
V7 -34.7427 -58.8071
V8 -34.7397 -58.8049
V9 -34.7287 -58.7792
V10 -34.7256 -58.7707
V11 -34.729 -58.767
V12 -34.7361 -58.7567
V13 -34.7361 -58.7567
V14 -34.7237 -58.7434
TZA -34.7241 -58.7427

+ B) Caracterizacion de la LAT 2 x 220 kV E.T. PLOMER - E.T. ZAPPA-
LORTO

Se trataria de una linea aérea de doble terna, de aproximadamente 28,6 km de longitud,
disposicién coplanar vertical de las fases de los conductores de cada terna y protegidos de
las descargas atmosféricas por dos hilos de guardia.

Cada una de las fases estaria compuesta por dos conductores dispuestos en un plano hori-
zontal y de 40 cm de separaciéon, conformado por espaciadores amortiguadores que se dis-
tribuyen a lo largo del vano.

Los conductores serian bimetalicos Aluminio/Acero (ACSR). Constituidos por dos capas de
alambres de aluminio trenzadas sobre un alma de acero, formada de un alambre central y
una capa de otros seis alambres. La formacion de 26/7 (14+12/6+1) es denominada A
300/50.
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Los hilos de guardia de la linea, serian de Acero Galvanizado de 70 mm? y del tipo OPGW,
Este ultimo, seria un cable de 24 fibras Optica del tipo monomodo G.654, formado por dos
coronas ACS de 159,2 mm? de seccion.

En los 3 km aledafios a las Estaciones Transformadoras, se reemplazaria el cable de acero
galvanizado de 70 mm? por un cable de Aleacién de Aluminio/Acero de 12 alambres de
aleacion de aluminio y 7 alambres de acero galvanizado, denominado Dotterel.

Para la presente interconexion se distinguen:
e Tramo de linea rural.
e Tramo de linea urbana.
e Cruce de las LEAT 500 kV existentes.

El tramo de linea rural se desarrollaria principalmente desde la salida de la ET Plomer hasta
las cercanias de las localidades de Marcos Paz y Mariano Acosta. Seria construida con es-
tructuras reticuladas tipo mastil, para un vano de calculo 380 m. La aislacion estaria consti-
tuida mediante aisladores poliméricos de cadena, en las suspensiones se implementaran
cadenas simples y para las retenciones cadenas dobles.

El tramo de linea urbana se desarrolla especificamente en la zona del casco urbano de las
localidades de Marcos Paz, Mariano Acosta y hasta la ET Zappalorto.

Seria construida con estructuras de suspension troncocoénicas, de hormigén armado y dis-
posicién coplanar vertical de fases. El vano de calculo es de 120 m. Se utilizaria conjuntos
de suspension Tipo Braced; formados por aisladores poliméricos Tipo Line Post arriostrado
desde el extremo conductor con un aislador; también polimérico, de Retencion (Tensor).

Las retenciones angulares estarian constituidas por estructuras del tipo monoposte tubular
de acero con disposicion coplanar vertical. La aislacion estaria constituida de aisladores po-
liméricos con cadenas de retencién doble. Y del tipo Line Post, como soporte de los puentes
de conexién (Cuello Muerto) de las 6 fases.

La suspension de los hilos de guardia seria del tipo colgante tanto en el cable de acero, en
el cable Dotterel, como asi también en el cable OPGW. La retencidn seria preformada en el
OPGW y a compresién en los otros dos tipos de cables de guardia.

En particular el cruce de las LEAT de 500 kV Rodriguez — Ezeiza 1 (5EZRD1) y Rodriguez —
Ezeiza 2 (BEZRD2), los mismos se realizarian por debajo, mediante pérticos de hormigon
armado.

Por cada terna de la LAT de 220 kV se utilizarian dos estructuras a ambos lados de las li-
neas a cruzar y otras dos estructuras en el tramo de cruce del camino local.

+ C) Franja de Servidumbre
Se adoptaria como Franja de Servidumbre:
e 56 m (Zona Rural). Incluye el ancho de la franja “e” de restricciones al dominio de 6
m a cada lado del ancho de la franja de seguridad.
e 20 m (Zona Urbana).

« D) Caracteristicas principales

CARACTERISTICAS PRINCIPALES LAT 220 kV ET Plomer — ET Zappalorto

Longitud entre EE.TT Plomer — Zappalorto: Aproximadamente 28,5 Km
Tension nominal entre fases: 220 kv

Frecuencia: 50 Hz

N° de circuitos: Dos (Tipo doble terna)
Disposicion de Fases: Coplanar vertical
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Formacion de la fase:

Dos subconductores, separados 40 cm.

Conductores de linea:

Tipo Aluminio-Acero (ACSR), denominado A
300/50 - 26/7 de 24,5 mm de diametro exterior.
IRAM 2187 parte 1.

Cantidad de cables de guardia:

Cable de guardia de Acero Galvanizado:
Cable de guardia OPGW:
Cable de Aleacion de Aluminio/Acero:

Dos cables de guardia de Tres tipos (Acero,
OPGW y Dotterel) de cables en la otra linea.

70 mm? IRAM 722.

24 fibras oOpticas, Dos Capas ACS.

Dotterel en los 3 km adyacentes a las EETT, en
reemplazo del acero de 70mm?.

Estructuras:

Suspension (Zona Rural):
Retencion (Zona Rural):
Suspension (Zona Urbana):
Retencion (Zona Urbana):

Para el cruce de LEAT de 500 kV

Reticulada de Acero, tipo mastil
Reticulada de Acero, tipo mastil
Tronconica de Hormigon Armado.
Monoposte Tubular de Acero.
Pértico de Hormigén Armado.

Vano de célculo:

Zona Rural: 380 m.

Zona Urbana 120 m.

Aisladores Poliméricos: De cadena.
Tensor.

Line Post (para soporte de cuello muerto).

Conjuntos suspension para conductores:
Suspension simple (Zona Rural):
Suspension Tipo Braced (Zona Urbana):

Aisladores poliméricos en cadena.
Formados por aislador poliméricos Tipo Line Post
y aislador poliméricos Tensor.

Conjuntos retencién para conductores:
Retencién doble (Zona Rural):

Retencién doble (Zona Urbana):

Formados por dos cadenas paralelas aisladores
poliméricos por fase.

Formados por dos cadenas paralelas aisladores
poliméricos y del Tipo Line Post como soporte de
los puentes de conexion.

Transposiciones:

NO

Vida util de la linea:

50 aros

« E) Alturas Libres

Lugar

Alturas minimas en metros a la maxima
temperatura de calculo del conductor
(75°C sin viento)

a.- Terreno no cultivado 7,50
b.- Terreno cultivado 8,00
c.- Camino secundario 8,00
d.- Ruta Nacional, Ruta Provincial, Camino prin- 8.20
cipal '

e.- Zonas Urbanas y suburbanas 9,60
f.- Vias de ferrocarril 11,75

La promotora del proyecto, debera cumplimentar con todas las normas vigentes en cuanto a
gestiones, permisos, pago de tasas y cualquier otra tramitacién que correspondiese, para
obtener la aprobacién, por parte de los entes u organismos competentes, de la documenta-
cién de obra para realizar los cruces de linea en rutas, vias férreas, cursos de agua, y otros
gue pudieran corresponder; como asi también para el establecimiento de las respectivas
servidumbres administrativas de electroducto, de acuerdo con la legislacion vigente, en los
predios afectados por la traza definitiva de las lineas.

Ministerio de Ambiente

Calle 12y 53 Torre 2, Piso 14 IF-2022

Buenos Aires, La Plata MINISTERIO DE
AMBIENTE
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Il.- Enumeracion de las principales actividades de mayor relevancia y po-
sible incidencia ambiental en su entorno, a llevar a cabo segun las obras
proyectadas para la construccion, montaje y puesta en servicio de la futu-
ra L.A.T. en 220 kV de vinculacion entre las EE.TT. Plomer - Zappalorto, y
para su posterior Operacion - Mantenimiento; conjuntamente con la identi-
ficacion de los potenciales impactos de significancia ambiental asociados
y los planes o procedimientos internos tendientes a prevenir, eliminar, mi-

tigar, controlar y/o compensar su afectacion al medio (constituidos estos Gltimos, a
partir de los propuestos por la firma mas el agregado de los exigidos por este Ministerio de Ambiente).

Las Tareas y Obras Generadoras de Impactos Ambientales (TOGIA) se circunscribiran en
su mayoria dentro de limites preestablecidos, ubicados en la zona aledafia a la traza de la
Linea Aérea de Alta Tension, por lo cual produciran impactos lineales que quedaran focali-
zados dentro de areas perfectamente establecidas. Como consecuencia de que la ejecucion
de los trabajos respondera a una metodologia seriada, que se desarrollara en los respecti-
vos piquetes y dentro de la franja de servidumbre, ésta traera aparejados consigo impactos
puntuales, repetitivos y de corta duracion.

Desde el punto de vista ambiental, la decision mas critica en los proyectos de Sistemas de
Interconexién en A.T. se concentra en la seleccién de sus trazados, siguiendo para ello
pautas de gestidbn ambiental previstas por la normativa vigente, que permitan compatibilizar
la construccion de los futuros electroductos con el entorno en donde los mismos se inserta-
ran. Los recursos que seran afectados por el presente proyecto estan comprendidos en dos
(2) grupos principales, el Medio Fisico Natural y el Medio Socio Econémico.

Los impactos negativos mas comunes en los tendidos de lineas eléctricas aéreas son: dete-
rioro del paisaje (intrusioén visual), dafios a la vegetacién, agresiones a la avifauna, compor-
tamiento o desempefio inadecuado del personal actuante en etapas de construccion y/o
afectacion al actual uso del suelo.

A. Etapa de construccion:

ACTIVIDADES

Banda de circulacién establecida por la seleccidn | Desarrollar programas de difusion
del trazado que presenta criticidad por poseer seg- | orientados a la poblacion.

mentos que interaccionan con Areas Naturales pro- | Definicion de los Grados de Sensi-
tegidas u otras asignaciones de Uso del Suelo de | bilidad Ambiental. Eleccion de
alto valor biofisico, cultural o socio econémico. traza de modo de evitar zonas
Limitaciones al uso del terreno por Restricciones | protegidas o de alta sensibilidad.
Impuestas en la Franja de Servidumbre. Cumplimiento Ley Prov. 12.814
Afectacion a propiedades privadas. En donde corresponda: Liberacion
Gestion de tierras | Conflictos econémicos entre partes involucradas. de la traza segun Servidumbre
Administrativa de Electroducto.
Servidumbres de distinto tipo, pre-
acordadas. Confeccion de Conve-
nios: Materializacion de adecuados
“Programas de Compensacion
Econdmica a Superficiarios per-
judicados”

Gestion de Permisos de Construc-
cion y de Paso a parcelas priva-
das. Proteccion de Hacienda.
Coordinacion General.

Planos de mensura.

segun la eleccién
de latraza.
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Interaccién de la
obra con lainfra-
estructura exis-
tente.

Afectacion al uso actual del espacio o a la infraes-
tructura existente.

Impactos asociados a incorrectos relevamientos de
los obstaculos o de las Instalaciones de servicios
existentes, que interfieren con el recorrido seleccio-
nado del futuro electroducto de Alta Tension.

Cruces con: L.AAT., Ferrocarriles, Arroyos, hume-
dales, canales de riego, etc.

Dafios a lainfraestructura:

Rotura de caminos, rutas nacionales o provinciales,
ductos, instalaciones, bienes de terceros privados o
publicos, durante la etapa de construccion.
Alteraciones mas alla de lo tolerado por la sensibili-
dad ambiental.

Realizacion de estudios de campo:
Sondeos geotécnicos y estratigra-
ficos previos, estudios vinculados a
la accidentologia (topografias,
planialtimetrias, fotogrametria,
imégenes satelitales, etc.). Estu-
dios de Sensibilidad Ambiental.
Coordenadas Geogréficas aprox.
Colocacién correcta de las estacas
de alineacion.

Disposicion preseleccionada, en
funcién de las caracteristicas pro-
pias de la zona de su emplaza-
miento.

Planos de mensura.

Caminos de servi-
cios - Desarrollo
de accesos.

Remocion o afectacion de la cobertura vegetal, de
acuerdo al trazado del corredor o bandas alternati-
vas.

Posible afectacién a la normal circulacion vehicular.
Afectacion de Humedales por cruces de accesos.
Desplazamiento temporal de la fauna terrestre y/o
aérea de la zona afectada.

Esquema de Restricciones por conflictos con zonas
Naturales de alto valor: areas de humedales, de
valor biolégico u ornamental representativo.
Fragmentacién de los habitats.

Utilizar lo méaximo posible, los
accesos disponibles como: Rutas
Nacionales o Provinciales, Cami-
nos vecinales o privados, etc.
Acuerdos previos establecidos con
autoridades competentes y/o pro-
pietarios afectados.

Respetar rigurosamente los codi-
gos de planeamiento y uso del
suelo en zonas urbanas y peri
urbanas.

No se deberan interrumpir los
drenajes, conexiones de humeda-
les, ni fragmentar los habitats natu-
rales.

Implantacion de
Obradores tempo-
rarios.

Afectacion temporal de areas puntuales.

Deterioro innecesario de la masa vegetal, suelo y
cuerpos de agua.

Infestacion de Vectores.

Cambio de condiciones sobre aspectos tales como:
Higiénico — Sanitarias, Salud y Seguridad.
Cuestionamientos Vecinales: Aceptacion social y
socio - cultural.

Afectacion y/o molestias al medio Antrépico por nivel
de ruidos o disturbios.

Incrementos en el trnsito y en el aparcamiento de
vehiculos en la zona.

Generacion de residuos solidos (RSU) producto de
las actividades propias del obrador.

Generacion de efluentes liquidos.

Acumulacion de residuos que aumentan las probabi-
lidades de contaminacion.

Alteracion del habitat de la fauna autéctona.
Migracion de aves.

Pérdida del Valor Paisajistico: alteraciones al paisa-
je.

Impacto Positivo: Demanda de insumos y servicios
sobre el comercio local.

Aviso de la implantaciéon del obra-
dor y la estadia temporal, a la
autoridad Policial local, Municipal y
a poblacién zonal; informando
acerca de las caracteristicas de la
obra y del tiempo de duracion de la
misma.

Cumplimiento de normativas de
Seguridad e Higiene Laboral.
Utilizacion de bafios Quimicos.
Retiro y disposicion adecuada de
RSU. Orientacion y control del
comportamiento del personal de
obra, en relacion con la comunidad
y con el ambiente. Prohibicion de:
portacion de armas, cazar, comer-
ciar con la fauna autdctona y/o
animales silvestres, realizar que-
mas de cualquier tipo, arrojar ma-
teriales o residuos a los cursos de
agua, etc. Evitar reuniones de
operarios que puedan generar
posibles disturbios.

Minimizacion de la ocupacion de
espacios fuera del érea de trabajo.
Restauracion final de las éreas
utilizadas como Obradores tempo-
rarios.

Ministerio de Ambiente
Calle 12 y 53 Torre 2, Piso 14
Buenos Aires, La Plata
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Movilizacion de
Maguinaria Pesa-
da, Equipos, Ma-
teriales y Perso-
nal. Transporte, carga,
descarga y posiciona-
miento del Equipamiento
y Materiales, en el sec-
tor de obras.

Afectaciones a la normal circulacion peatonal y vehi-
cular en la zona (Congestionamiento del Transito).
Restriccion a las condiciones de circulacion (desvios
0 cortes temporarios). Sobrecarga de la infraestruc-
tura vial.

Posible deterioro de suelos, vegetacion y/o cuerpos
de agua en la zona de intervencion. Utilizacion de
espacios vinculados a accesos, depositos, carga,
descarga, vertido y disposicion de materiales.
Incremento de los niveles de ruido y generacién de
material particulado (polvo en suspensién).
Contaminacion del aire por emisiones gaseosas no
controladas de Oxidos de carbono, de azufre, de
nitrogeno, etc., derivadas del transporte automotor
(vehiculos propios, contratados y subcontratados:
topadora, motoniveladora, retroexcavadoras, tracto-
res, camiones mixer o mezcladores — volcadores,
semiremolques, cufieras especiales, hidrogruas,
hoyadoras, etc.).

Ocupacion temporaria de banquinas, utilizacion de
espacios verdes para estacionamientos de maquinas
y/o equipos moviles.

Incremento del riesgo de accidentes del personal de
obra o terceros.

Probabilidad de contaminacién de los recursos agua
y suelo por potenciales derrames y/o pérdidas de
hidrocarburos (combustibles o lubricantes de equi-
pos o vehiculos).

Afectacion a la actividad agropecuaria/ industrial /
comercial o residencial. Afectacién al medio Antropi-
co.

Perdida del aspecto estético local.

Planificacion del movimiento de
equipos y ocupacion de espacios.
Obediencia del programa de sefia-
lizacion y seguridad vial.
Cumplimiento de las Normas de
higiene y seguridad.

Puesta a punto de los motores,
control de las emisiones de gases
a la atmosfera, funcionamiento
correcto de los silenciadores, VTV
(Verificacion ~ Técnica Vehicular)
con aprobacion vigente.

Prohibicion de circulacion de
vehiculos pesados en convoy o
tandem.

Desvios de transito autorizados.
Adecuacion de horarios de trabajos
a las actividades de la zona.
Control de velocidades de despla-
zamiento de vehiculos y/o maqui-
nas por rutas programadas e itine-
rarios permitidos.
Estacionamientos autorizados por
Permisos Municipales.
Sefializacion del area afectada.
Seguros vigentes de vehiculos,
personal y equipamiento transpor-
tado.

Control de cargas: alturas y pesos
maximos permitidos.

Distribucion defi-
nitiva de Torres,
estructuras, so-
portes y moldes a
cada piquete.

{dem anterior.

idem Anterior.

Replanteo y ajuste final del trazado
segun el proyecto ejecutivo.
Demarcacion y estagueado de la
traza de la Linea Aérea, estableci-
da por la Servidumbre Administra-
tiva.

Rescate del Pa-
trimonio Histori-
co, Cultural y Pa-
leontoldgico.

Impacto Positivo:
Descubrimiento o hallazgos de patrimonio cultural:

Piezas Arqueoldgicas, Paleontoldgicas y/o Histori-
cas. Escasa probabilidad de ocurrencia.

Cumplimiento de las legislaciones
vigentes.

Suspension Inmediata de toda
tarea o actividad de excavacion y/o
movimiento de tierras.
Comunicacién a las autoridades
pertinentes.
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Limpieza de la
Franja de servicio.

Reduccion de ejemplares, poda, despeje y desmale-
zado: afectacion y/o pérdida de la cobertura vegetal.
Remocion de tierra.

Uso de herbicidas para combatir la maleza.
Modificacién del primer horizonte del suelo.
Generacion de residuos de materia vegetal.

Alto riesgo de incendios por la gran cantidad de
material lefioso acumulado.

Anegamientos por utilizacion de areas para el acopio
de materiales (innecesario o mal realizado).
Potencial ruptura de infraestructura de servicios
subterrdneos existentes en zonas urbanizadas
(agua, gas, cloaca, electricidad, etc.).

Afectacion al uso actual del espacio y a la infraes-
tructura existente.

Alteraciones menores a los recursos suelo, aire y/o
agua. Impacto paisajistico.

Afectacion a la normal circulaciéon peatonal y vehicu-
lar en zona urbanizada.

Afectacion a otros servicios.

Perjuicios a superficiarios. Ingreso a propiedades
privadas por terceros no autorizados.

Cortes de alambrados de campos privados, apertura
descontrolada de tranqueras.

Afectacion a la actividad agricola, ganadera, indus-
trial, comercial y/o residencial.

Afectacion de la rutina rural / urbana.

Adiestramiento, capacitacion per-
manente, idoneidad y responsabili-
dad del Personal actuante.
Confinamiento de los trabajos al
espacio definido. Programa de
reforestacion compensatoria.

Raleo selectivo a cada lado del eje
de la franja de servidumbre (Ancho
de seguridad).

Evitar uso de agroquimicos para el
control de maleza (herbicidas).
Manejo de los residuos de la poda
evitando su acumulacion.

Plan de sondeos de inspeccion
previo al inicio de la Obra.
Conformidad Municipal para la
ejecucion de tareas en la via pu-
blica (zonas urbanas). Idem
acuerdos privados (zona Rural).
Sefializaciones y Balizaje nocturno.
Programa de Proteccion de Ha-
cienda. Instalacion de tranqueras
temporarias.

Permisos de Pasos autorizados.
Cumplimiento de la legislacion
vigente referente a la flora y la
fauna.

Normas de higiene y seguridad
laboral. Uso obligatorio de elemen-
tos de seguridad personal.
Comunicacién entre cuadrillas
mediante equipos de radio (fijjos o
portatiles).

Ministerio de Ambiente
Calle 12 y 53 Torre 2, Piso 14
Buenos Aires, La Plata

Tel. 429 - 5579
ambiente.gba.gob.ar
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Construccion de
bases y fundacio-
nes.

Afectacion al aire por emisiones a la atmdsfera de
material particulado (polvo del suelo, materiales de
construccion y emisiones de maquinas).
Perturbaciones al personal de la Empresa y/o contra-
tistas / sub-contratistas por poluciones.

Afectacion al suelo. Degradacion de la capa edafica
por excavaciones y movimiento de tierras.

Potencial alumbramiento de nivel freético

Extraccion de suelos potencialmente contaminados.
Hundimientos de areas afectadas por la linea (Fe-
némenos erosivos como carcavas 0 escurrimientos
encauzados).

Riesgo de accidentes del personal de obra o de
terceros, por caidas o por desmoronamiento incon-
trolado de los pozos o excavaciones.

Idem, idem, por el traslado o utilizacién de moldes
y/o encofrados pre-armados.

Fisuracion de las fundaciones, por mala determina-
cién del grado de compactacion del suelo, resistivi-
dad del terreno o nivel freético.

Esfuerzos secundarios transmitidos por el cabezal
por mala verificacién analitica.

Contaminacién de los recursos suelo y/o agua por
vertidos no controlados de hormigoneras en tareas
del coronamiento de las fundaciones.

Cambios en la estructura del recurso suelo (Propie-
dades fisico-quimicas).

Alteracion del normal escurrimiento de aguas subte-
rraneas.

Cambio en las caracteristicas geomorfoldgicas del
terreno.

Superficies afectadas (areas fragiles) por desplaza-
mientos de maquinas y equipos pesados.

Formacion de pendientes de taludes y terraplenes
por tierra no extraida.

Molestias temporales para la fauna terrestre.

En caso de corresponder: Afectacion de la rutina
urbana.

Riesgo de accidentes en la “Via Pablica”.

Estudios geotécnicos y planialtimé-
tricos previos.

Dimensionamiento de bases, veri-
ficacion analitica e investigacion de
la capacidad portante de los man-
tos inferiores al pilotaje.
Delimitacion y sefializacion del
area afectada. Utilizacion de Tapas
de Proteccion para cobertura de
pozos. Encajonamientos de la
tierra (para evitar dispersion).
Reutilizacién de tierra extraida,
retiro material sobrante.
Abatimiento de napas (método
“‘well-point” para deprimir el nivel
fredtico). Racionalizacion en el uso
de bombeo de napas. Control de
escurrimiento de aguas subterra-
neas en caso de afectacion.
Excavaciones en forma mecanica
0 eventualmente manual. Realiza-
cion de trabajos en horarios de
menor molestia a los superficiarios.
Restricciones: controles de circula-
cién y velocidad de vehiculos y/o
madquinas moviles.

Utilizacion de elementos de pro-
teccion contra ruidos y vibraciones
por parte del personal. Cumpli-
miento de Normas de Higiene y
Seguridad Operativa. (Hy SO).
Limpieza inmediata en zona aleda-
fia a cada piquete.

Control del fraguado de las funda-
ciones.

Sistemas de gestién de seguridad
en la via publica.

Carga, acarreo a
piquetes y des-
carga de: Estructuras
reticuladas, bobinas,
accesorios y materiales
a piquetes.

Afectacion al transito vehicular.

Ocupacion de gran extension de terreno para el
estibado de estructuras - soportes, materiales, vincu-
los de unién, moldes, etc.

Estructuras sometidas a esfuerzos excesivos duran-
te su acarreo y/o izaje.

Obstaculizacion del escurrimiento superficial natural
del agua debido al acopio de materiales sobre el
terreno.

Riesgos de accidentes a personal propio o de terce-
ros, en tareas de traslado o de carga y descarga de:
estructuras reticuladas (terminales, suspensiones,
retenciones o cambios de direccion), moldes y/o
materiales.

Generacion de emisiones sonoras y/o vibraciones.
Perturbaciones a la salud de operarios y fauna sil-
vestre por emision de ruidos molestos.

Alejamiento temporal de la fauna terrestre.

Desarrollo de programas de difu-
sién orientados a la poblacion.
Programas de sefializacion y segu-
ridad vial.

Minimizacion de los Tiempos de
acopio y estibado de materiales
Plan de identificacién, acopio,
distribucion y utilizaciéon de mate-
riales (estructuras, bobinas, etc.).
Recomposicion de drenajes, a la
condicién mas cercana a la encon-
trada en la linea de base.

Control de velocidades de despla-
zamiento de vehiculos y/o maqui-
nas. Estacionamientos autorizados
por Permisos Municipales.

Pdélizas actualizadas: A.R.T. y
seguros de vida.

Cumplimiento de las Normas de
higiene y seguridad.

Montaje y Armado

de estructuras:
Izaje de los mastiles,
Lingado de riendas,
nivelacion y posiciona-
miento final de los ca-
bles Cross Rope, etc.

Alteracion al Medio Perceptual o paisaje por intrusion
visual de las nuevas instalaciones.

Afectacion al medio Antrépico.

Dafios al arbolado publico zonal y cubierta vegetal
existente.

Riesgos inherentes a Trabajos en altura:

Accidentes a personal de obra, contratado y/o terce-
ros en tareas de izado, pivotamiento, posicionamien-

to, nivelacion, cimentacion. ~

Despeje en la zona de cada pique-
te. Minimizacién de las interrupcio-
nes de transito y su duracion, a lo
estrictamente necesario (utilizacion
de media calzada en caso de ser
viable y seguro).

Intervencion de personal apto y
calificado. Utilizacion de equipo de

Nprateccion personal:, rgpa, casco,
CDA
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Montaje y Armado

de estructuras:
Izaje de los mastiles,
Lingado de riendas,
nivelacion y posiciona-
miento final de los ca-
bles Cross Rope, etc.

Riesgos de desplomes de postes o estructuras,
caida incontrolada.

Nuevos sitios de nidificacion de aves en zonas ca-
rentes de arboles, probabilidad de caza, tiro al pi-
chon, ocasionando dafios de la infraestructura.
Interrupcién del drenaje natural y de humedales.

guantes, calzado, gafas, cinturones
de seguridad, trepadores, etc.
Pdlizas vigentes de Seguros y
AR.T.

Impactos limitados a la zona del
piquete (generalmente referidos a
factores de seguridad y limpieza de
la franja).

Educacion y respeto ambiental.

Montaje y coloca-
cion de herrajes,
aisladores, protec-
ciones, separado-
res, dispositivos
antivibratorios o
amortiguadores, y
accesorios parael
tendido.

Riesgos inherentes a Trabajos en altura.

Accidentes a personal de obra, contratado y/o terce-
ro en tareas de montajes y tendidos electromecani-
cos, en la zona aledafia al ancho de la franja de
servidumbre de la Linea.

Generacion de residuos: Tierra, duelas, y cajones de
madera con clavos, flejes de embalajes, cartones,
alambres, aisladores deteriorados, etc.

Despeje de la zona intervenida.
Personal capacitado y disponibili-
dad de medios y recursos nece-
sarios para prevenir, contener y
remediar eventos no deseados.
Evitar empalmes entre vanos.
Retiro de residuos y limpieza de la
franja del sector de obras

Pdlizas actualizadas de seguros de
vida y AR.T.

Tendido y enhe-
brado de cordi-
nas, conductores
de fase e hilos de
guardia.

Riesgo de maltrato a los cables que redundan en la
generacién de futuras perturbaciones por efecto
corona (RA), Radiointerferencia (RI) y ruido audible.
Riesgos inherentes a Trabajos en altura.

Posible afectacion a la normal circulacion peatonal
periurbana/rural de superficiarios y vehicular en la
zona, por uso de maquinaria especifica: Carretones
Porta bobinas - caballetes o devanadora, equipos
tira-cables (equipo puller / frenadora, cabrestante),
poleas de guias, ranas, trécolas, dinamoémetros,
aparejos, regletas, etc.

Riesgo de accidentes a personal de obra, contratado
ylo terceros en tareas asociadas a los tendidos, en la

Personal debidamente capacitado
sobre riesgos inherentes al trabajo.
Operaciones en horarios Diurnos.
Precaucion de no dafar a los
conductores durante el tendido,
ejecucion de empalmes, ajuste de
la graperia y/o montaje de los
aisladores, herrajes y accesorios
en general.

Distribuciéon de bobinas y elemen-
tos complementarios de sujecion,
traccion y frenado, de acuerdo a
planes de tendido diagramado con

Flechado, reten-
ciones, ataduras,
montaje de siste-

mas amortiguado-
res y separadores.

zona del ancho de la franja de seguridad. Riesgo de | antelaciéon. Pdlizas vigentes de
accidentes por caida de objetos. Segurosy AR.T.
Riesgos inherentes a trabajos en altura. Flechado: Valores de tensado

Afectacion a la normal circulacién peatonal y vehicu-
lar en la zona.

Riesgo de accidentes a personal de obra o terceros
en la zona de la franja de seguridad.

Afectacion (en areas antropizadas) de la accesibili-
dad a bienes inmuebles, o alteracion a las rutinas de
Sus propietarios.

Probabilidad de afectacién a la actividad agropecua-
ria, ganadera, industrial, comercial y/o residencial.
Mayor riesgo de colision de avifauna con las futuras
lineas aéreas.

Migracion de aves.

Generacion de residuos inertes.

establecidos por tablas de tendido
corregidas. Control del flechado
final. Delimitacion y sefializacion
del area afectada.

Evitar la interrupcion del transito
vehicular en lo posible.

Trabajo coordinado requiriendo
comunicacion entre cuadrillas.
Conformidad Municipal para la
ejecucion de obras en la via publi-
ca. Cumplimiento de las Normas
de higiene y seguridad para la via
publica. Pdlizas vigentes de Segu-
rosy AR.T.
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Ensambles y mon-
taje de cruces
especiales.
(Autovias, Calles, Rutas,
Ductos, FF.CC, Puen-
tes, Rios, Arroyos,
Obras Publicas / Priva-
das, etc.).

Riesgo de Accidentes para terceros o personal de
obra (especialmente los inherentes a trabajos reali-
zados en altura).

Afectacion a la normal circulacion vehicular en la
zona.

Molestias temporales a la poblacién del lugar.
Posible afectaciéon a la actividad agro-ganadera,
industrial, comercial y/o residencial.

Interferencias y/o cruces con estructura existente o
con accidentes geograficos.

Plan de sondeos previos.
Notificacién a autoridades y veci-
nos directamente afectados.
Delimitacion de la zona (Sefaliza-
cién de advertencia, uso de carte-
les, conos reflectivos, balizas lumi-
nosas, etc.). Utilizacion de banderi-
llero indicador de maniobras que
advierta el peligro. Minimizacion de
tiempos en la ejecucion de tareas.
Coordinaciéon General con Autori-
dades Municipales.

En caso de cruce de la linea con
un cuerpo de agua superficial, se
deberan definir las alturas de las
estructuras, considerando la situa-
cion mas desfavorable que surja
de los registros hidricos existentes
de ese cuerpo.

Puestas atierray
protecciones ca-
tédicas en estruc-
turas metalicas.

Afectacion a la Seguridad Operativa: Deterioro de las
Puestas a Tierras en cada piquete: cables de cobre,
jabalinas, uniones, soldaduras, etc., por sufrir dafios
involuntarios (Vicios ocultos) o intencionales (Robos
ylo Sabotajes).

Incorrecto disefio y/o montaje de los electrodos de
Puestas a Tierra (colocacion de anodos, conducto-
res, mezcla despolarizante, bulones, tuercas, aran-
delas, conexionado, etc.).

Generacion de Residuos, molestia a la fauna local
por presencia de personal y/o equipos.

Impactos Positivos: Disminucién de futuros riesgos
de accidentes personales.

Prevencion: aumento de la seguridad que redunda
en la calidad en la prestacién del servicio eléctrico.

Cumplimiento de Norma IEEE N°
80. Realizacion de Estudios de
Resistividad del Suelo.

Toda estructura de hormigén o
metalica, porticos, vinculos, mén-
sulas, crucetas, cercos, alambra-
dos, canales, y en general cual-
quier instalacién o dispositivo Prin-
cipal o Accesorio, que no trabaje
bajo tension, debera quedar vincu-
lado rigidamente a tierra en forma
segura.

Medicién y comprobaciéon de las
Resistencias de PaT (ohms), para
verificar que estén por debajo de
los valores maximos normados.
Cumplimiento de las Normas de
higiene y seguridad

Retiro de acceso-
rios utilizados
para el tendido.

Riegos inherentes a Trabajos en altura.

Riesgo de accidentes que pueden ocasionar lesio-
nes por inadecuado retiro de los accesorios utilizado
en los tendidos (sogas, poleas o roldadas, ranas,
eslingas de acero, estrobos, trocolas, aparejos, ca-
brestante, porta-bobinas, etc.).

Una vez culminados los trabajos,
se deberd obligatoriamente ade-
cuar la zona afectada y/o interve-
nida, para que quede acorde con la
topologia circundante a cada pi-
quete.

Limpieza final.
Retiro del sector de obra
de: flejes, duelas, bobi-
nas vacias, residuos,
etc.

Acumulacion de residuos inertes y/o industriales:
(Bobinas vacias, carretes, duelas de cierre, cajones,
cajas, embalajes, restos de cables, flejes, pernos,
arandelas, chavetas, alambres, aisladores rotos,
etc.), por gestiéon inadecuada o deficiente. Posibles
alteraciones menores en suelo y/o agua.

Afectacion a la normal circulacion vehicular en zonas
proximas a rutas, por falta de retiros.

Aumento del riesgo de lesiones o de problemas de
salud para operarios y/o terceros, por mala gestion
de residuos (retiros insuficientes e inadecuado alma-
cenamiento), y/o deficientes condiciones de la zona
de trabajo.

Depreciacion del aspecto visual de la Obra.
Generacion de residuos especiales:

Contaminacion de suelos y/o agua por inadecuado
almacenamiento, segregaciéon de residuos especia-
les, vertidos no controlados de las hormigoneras,
perdidas de aceites y/o combustibles de vehiculos u
otra maquinaria utilizada.

Aumento de riesgo de accidentes / incidentes y salud
de trabajadores, asociado a residuos especiales.
Afectacibn de la actividad zonal (agro-

Clasificacion, segregacion y alma-
cenamiento transitorio de los resi-
duos generados, segun su tipolo-
gia. Utilizacion de contenedores
apropiados para la recoleccion y
acopio de desechos, barros, es-
combros, duelas, flejes, etc.
Prohibicion de enterrar o incinerar
cualquier tipo de residuo.

Retiro y disposicion adecuada,
mediante empresas habilitadas.
Programa de manejo de residuos y
disposicién final. Capacitacion del
personal en minimizacion y gestion
de residuos.

Almacenamiento de los R.E. en
condiciones adecuadas, segrega-
dos en tambores estancos y/o
bolsas plasticas, correctamente
identificados.

Utilizacion de elementos de pro-
teccion personal.

Restauracion, recomposicion y/o
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Limpieza final.
Retiro del sector de obra
de: flejes, duelas, bobi-
nas vacias, residuos,
etc.

ganadera, industrial, comercial y/o residencial),
asociada a la inadecuada disposicion de los
residuos.

compensacion de las zonas afec-
tadas o intervenidas, conforme a la
linea de base. Reconstruccion del
patron de drenaje natural.

Suspension de
operaciones por
periodos de tiem-
pos prolongados.

Obra paralizada por situaciones que superen las
previsiones medias de datos estadisticos meteorold-
gicos: temporales con lluvias intensas, granizo, vien-
tos huracanados, etc., y que dificulten las operacio-
nes tanto en etapas de construccion como en las de
mantenimiento (por ejemplo: por accesos anegados
en zonas bajas).

Paralizacién de los trabajos por falta de materiales o
equipamiento, debido al incumplimiento por parte de
proveedores, 0 a un inadecuado plan de provision.
Suspensién de la obra por conflictos econdémicos
entre las partes involucradas, a raiz de mayores
costos asociados que los previstos.

En caso de que ocurra una sus-
pension de las operaciones, se
debera asegurar la estabilidad de
las obras en curso:

= Restablecimiento de niveles
de drenajes y/o escorrentias.

= Prevencion de procesos Ero-
sivos o de contaminacion.

= Tapado de pozos.

» Adopciéon de medidas de se-
guridad que disminuyan ries-
gos de accidentes.

= Restitucion de relieves y favo-
recimiento del desarrollo de la
vegetacion.

Generacion de
nuevos puestos
de trabajo.

Impactos Positivos: Mejoramiento en la calidad de
vida y desarrollo socioeconémico de la poblacién.

Medidas de Fortalecimiento.

B) Fase de MANTENIMIENTO y OPERACION.

bl. Explotacién de la Linea de Alta Tensidn

ACTIVIDADES

IMPACTOS POTENCIALES

PLAN DE MITIGACION

Habilitaciéon de la
Linea Aéreas de
Alta Tensioén.

POSIBLE RIESGO A LA SEGURIDAD PUBLICA POR LA
IMPLANTACION DE INFRAESTRUCTURA INVADIENDO
LA ZONA DE LA FRANJA DE SERVIDUMBRE ADMINIS-
TRATIVA DEL ELECTRODUCTO.

Restricciones permanentes de actividades a lo largo
de la franja de servidumbre, que afectan tanto a la
circulacion terrestre (bajo la linea), como aérea (para
evitar accidentes con aviones empleados en activi-
dades agricolas o deportivas).

Posibles colisiones de avifauna con la Linea aérea.
Impactos visuales permanentes.

Limitaciones al dominio Publico y Privado.
Vibraciones en los conductores. Aumento de riesgo
por rotura de los conductores activos, por ondulacio-
nes repetitivas que pudiesen alcanzan amplitudes
perjudiciales. Pandeo.

Aumento de los Riesgos asociados a la aviacion.
Impactos Positivos: Aumento de la Potencia Dispo-
nible de Energia Eléctrica en distintas zonas del
pais, para satisfacer la demanda creciente.

Mayor probabilidad de futuras inversiones. Mejora-
miento en la calidad de vida y desarrollo socioeco-
némico de la poblacion. Beneficio para las activida-
des agro-ganaderas, industriales, comerciales y/o
residenciales.

Adecuaciones del Sistema, que le dardn mayor
estabilidad y que evitardn inconvenientes puntuales
de desabastecimiento por llegar a los limites de la
capacidad de Transmision.

Control y Restauracién de las
condiciones de seguridad publica
corrigiendo toda no conformidad,
relacionada con distancias dieléc-
tricas consideradas peligrosas.
Deteccion y eliminacién de todo
riesgo asociado a choques eléctri-
Ccos.

Aplicacion de la Ley Prov. N°
8.398 (“Servidumbre Administrativa
de Electroducto”), garantizando en
toda la longitud de la futura Linea,
las condiciones requeridas en la
franja de seguridad, obligando a
mantener las distancias minimas
de seguridad exigibles y a cumplir
tanto las Restricciones a determi-
nadas actividades, como asi tam-
bién, las Limitaciones al dominio
Publico y Privado, con el fin de
prevenir accidentes a personas y/o
dafios a bienes de terceros.
Instalacion de dispositivos antivi-
bratorios o amortiguadores.
Analisis del sistema eléctrico de
potencia en su conjunto, conside-
rando la interaccion del nuevo
emprendimiento con el Mallado

Nacional.
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Mantenimiento,
Supervision e
inspeccion de las
instalaciones.

Revision de Puestas a Tierra.
Potencial afectacion a la seguridad, salud y calidad
de vida de la poblaciéon ante la ocurrencia de contin-
gencias no deseadas por mala supervision:
» Shocks eléctricos.
o Perturbaciones por efecto corona.
¢ Ruido audible.
o Interferencias a emisiones Radioy TV.
e Generacion de tensiones inducidas por acopla-
miento magnético o electrostatico.
e Descargas eléctricas (parciales/disruptivas).
e lonizaciones, Efluvios, Arcos eléctricos.
¢ Corrientes inducidas en régimen permanente (50
Hz) o corrientes transitorias.
¢ Posibilidad de efectos sinérgicos ante la presencia
de otras instalaciones.
e Generacion de pulsos electromagnéticos.

Impactos Positivos:

Prevencion de la ocurrencia de potenciales contin-
gencias y/o fallas. Reduccién de las interrupciones
del servicio eléctrico.

Alargamiento de la vida util de las instalaciones.

Cumplimiento de las normas y
Resoluciones vigentes. Plan de
Control periddico de todas las
Puestas a Tierra (PaT).

Correcta eleccion de la Geometria
o disposicion de las futuras Lineas.
Prevencion de emergencias o
incidentes ambientales mediante el
estricto Cumplimiento del Plan de
Mantenimiento de las instalacio-
nes.

Personal idéneo. Realizacion de
cursos periodicos de capacitacion.
Evaluaciones al Grupo de Res-
puesta. Programas de simulacros.
Programas preventivos con la
disponibilidad de los medios y
recursos necesarios para prevenir,
contener y remediar eventos no
deseados.

Monitoreo Operativo, obligatorio y
periddico de magnitudes ambienta-
les y eléctricas respecto de sus
Niveles Maximos Admisibles.

Plan Gestion Ambiental (P.G.A).

Cambio de uso en
franja de servi-
dumbre.

Cambio al uso del suelo. (Agricola - ganadero)

Imposicién de restricciones al do-
minio Privado.
Improbable grado de certidumbre.

Ocupacién de la
franja de servi-
dumbre.

Desarrollo inducido.

Intrusion urbana, dentro de la nueva franja o zona de
seguridad.

Ocupacion indebida de tierras por intrusos.

Situacion de EXTREMA PELIGROSIDAD

Baja probabilidad de ocurrencia.
Prevencion o eliminacién de una
probable ocupaciéon de la zona de
seguridad de la linea (no se prevé
la existencia de un desarrollo se-
cundario inducido que afecte a la
linea).

Control de la ve-
getacion en la
franja de servi-
dumbre.

Poda indiscriminada, dafios a la vegetacion existen-
te.

Raleo selectivo en la banda del
trazado.

Reposicion de ejemplares extrai-
dos o dafados.

Poda planteada en términos de
altura y no de desmonte.

Mantenimiento de
Accesos.

Ver: “Caminos de servicios - desarrollo de acce-
sos”

No se prevén mayores O nhuevos
impactos que los originados en la
etapa de construccion.

Emisiones sono-
ras y vibraciones
gue superen los
parametros permi-
tidos por las nor-
mas vigentes.

Perturbacion a la salud de vecinos de las instalacio-
nes, a operarios y a la fauna avicola, por emisiones
de ruidos molestos.

Molestias por altos niveles de vibraciones.

Monitoreo periddico de niveles
sonoros y de vibraciones.

Grupo de Respuesta: Remediacion
0 Mitigacion de la probleméatica de
ruidos y/o vibraciones.

Generacion de
Campos electro-
magnéticos
(C.E.M.).

Perturbacion al medio antrépico: Afectacion a la
seguridad, salud y calidad de vida de la poblacién en
general, ante la generacion de campos eléctricos,
magnéticos y radiointerferencia, con parametros que
excedan los maximos establecidos por las normas
vigentes.

Afectacion a la actividad industrial, comercial y/o
residencial.

Estudios previos de dimensiona-
miento y geometria de las instala-
ciones.

Pruebas para verificar la calidad de
las conexiones.

Realizacion de estudios de emision
de campos eléctricos y magnéticos
antes y después de efectuada la
nueva L.A.A.T. Monitoreo periodi-
co de niveles de C.E.M.; verifica-
cion de los resultados obtenidos en
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Generacion de
Campos electro-
magnéticos
(C.E.M.).

contraste con los Umbrales Maxi-
mos Permitidos, establecidos por
la normativa vigente.

Cumplimiento de la Resolucion de
la Secretaria de Energia N° 77/98.

Mitigacion de emisiones de C.E.M.
Medidas de proteccion contra Ra-
diaciones no lonizantes de baja
frecuencia.  Materializacion  de
programas de asistencia para
posibles perjudicados.

Plan de contingencias (P.G.A).

b2. Incidentes y e

mergencias ambientales

RIESGOS

IMPACTOS POTENCIALES

PLAN DE MITIGACION

Fallas en instala-
ciones 0 en ma-
niobras que pue-
dan ocasionar el
corte del sumi-
nistro eléctrico a
un gran numero
de usuarios.

Impactos accidentales o intencionales: Dafios en las
instalaciones producidos por: efectos de la naturale-
za, fallas técnicas, los operarios o la poblaciéon en
general; provocando en todos los casos trabajos
adicionales de mantenimiento correctivo.

Colapsos en electroductos que provoquen interrup-
ciones abruptas en el servicio de Transporte de
Electricidad.

Afectacion a otros servicios.

Disminucion de la calidad del servicio.

Rotura de conductores de fases activas.

Riesgo de accidentes de personal de obra o terce-
ros.

Afectacion a la actividad industrial, agro-ganadera,
comercial y/o residencial.

Adaptacion de las nuevas instala-
ciones a los sistemas existentes
de: supervision, control, medicion,
sefializacién, alarma, comando,
proteccién y comunicaciones.
Coordinacién y selectividad en la
actuacion de las protecciones.
Capacidad operativa y equipos
disponibles. Estrategias de opera-
cion y de respuesta ante emergen-
cias. Tipificacion y clasificacion de
eventuales anomalias eléctricas.
Evaluaciones periédicas al Grupo
de Respuesta. Simulacros de fa-
llas. Cronograma de acciones:
acciones preventivas, correctivas,
apoyo externo, remediacion.
Obligacién de construir, operar y
mantener las instalaciones y equi-
pos, de forma de que no constitu-
yan peligro alguno para la seguri-
dad publica.

Ajustes en el Plan de Gestion Am-
biental y en el Plan de Contingen-
cias.

Colapso total o
parcial de algun
Subsistema vin-

Falta de restitucion del servicio por:

e Incomunicacion operativa.

e Stock de reserva considerado peligroso de: torres
de emergencias, equipos de potencia, repuestos
y/o materiales CRITICOS.

Medios de Comunicaciones:
Telefonia celular, Onda Portadora,
Radio de Emergencia, UHF, Tele-
fonia publica.

Personal entrenado.

rigidez dieléctrica
asociada al equi-
pamiento.

Carencia de indicadores de “Peligro” ante la pre-
sencia de instalaciones con tension.

Riesgos debidos a dafos Involuntarios u operaciona-
les (vicios ocultos, malas maniobras, etc.) o Inten-
cionales (sabotajes).

culado al SADI. Reservas de Stock disponible.
Actuacion rapida del equipo de
respuesta.
Riesgos de lesiones o muertes (choque eléctrico) | Personal debidamente capacitado
para operarios de la empresa o terceros por falla en | sobre riesgos inherentes al trabajo
las aislaciones. y primeros auxilios de reanimacion.
Eventual contacto directo, arco eléctrico o descarga | Disponibilidad de medios para
Pérdida de la disruptiva. traslados a centro médico.

Utilizacion obligatoria de elementos
de proteccion personal.

Todo equipamiento debera cumplir
con las exigencias establecidas por
las Normas Nacionales (IRAM) y/o
Internacionales (IEC, VDE, IEEE,
ASTM, etc.).
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Incendio.

Potencial contaminacion de los recursos suelo, agua
y/o aire.

Posible afectacion al patrimonio y/o a la salud de la
comunidad aledafia al trazado del electroducto en
caso de incendio no controlado.

Afectacion a la flora y a la fauna zonal.

Afectacion a otros servicios.

Posibles lesiones o muerte de operarios y/o terceros.
Interrupciones abruptas del servicio.

Agravamiento en caso de un siniestro por falta o
inadecuado estado de los equipos de prevencion y
extincién de incendios.

Agravamiento por falta o deficiente entrenamiento
del personal actuante.

Correcta actuacion de las protec-
ciones.

Estrategia de operacion: se debe-
r4 asegurar el despeje selectivo
de fallas en el menor tiempo
posible.

Inspecciones periddicas del estado
de conservacion de los equipos de
proteccion.

Verificacion y mantenimiento de la
franja de seguridad del electroduc-
to. Evitar acumulacion de material
lefioso en la banda de trazado.
Plan de contingencia ante incendio

de instalaciones.

Aviso al Centro de Control.
Personal capacitado y disponibili-
dad de medios y recursos necesa-
rios para prevenir, contener y re-
mediar eventuales incendios.
Agentes entrenados para brindar
primeros auxilios a los posibles
afectados y traslados a centro
médico.

Sefialética visible conteniendo un
Listado de Teléfonos de EMER-
GENCIAS .

Programas de entrenamiento con
simulaciones para el personal
actuante. Comité de Crisis. Medios
de Apoyo: Bomberos, Defensa
Civil.

lll.- SE DEBERA DAR CUMPLIMIENTO A LOS SIGUIENTES REQUERI-
MIENTOS:

1.

El Comité de Administracién del Fondo Fiduciario para el Transporte Eléctrico
Federal (C.A.F.), debera exigir a la firma que resulte adjudicataria de la obra, dar cum-
plimiento al Articulo 22 de la Ley General del Ambiente (LGA) N° 25.675, el que se refie-
re a la Contrataciéon de un SEGURO DE CAUCION POR DANO AMBIENTAL, con enti-
dad suficiente para garantizar el financiamiento de la recomposicién del ocasional per-
juicio, que en su tipo el proyecto pudiera producir, de conformidad con la normativa dic-
tada a tal efecto por la el ex Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Na-
cion y la Superintendencia de Seguros de la Nacién (SSN). Se debera acreditar dicho
cumplimiento ante requerimiento de este Organismo de Estado. El Seguro Ambiental
Obligatorio (SAO) - herramienta de gestion ambiental de caracter remediador, apunta
sé6lo al financiamiento de la reparacion del eventual dafio ocasionado.

De igual forma, el C.A.F. debera incluir en su Pliego de Bases y Condiciones, la exigen-
cia, para que el del futuro adjudicado se haga cargo del pago del correspondiente
Arancelamiento en concepto del Andlisis del proceso evaluatorio, segun la Ley tributaria
vigente (15.311/2022).

El presente Acto Administrativo quedara sujeto al cumplimiento obligatorio, por parte
de la empresa que resulte adjudicataria, de toda normativa y/o Resoluciones emana-
das del Ente Nacional Regulador de la Electricidad (E.N.R.E), la Secretaria de Energia
de la Nacion, para realizar todas las operaciones tendientes a la Interconexién Nacional,
(Mercado Eléctrico Mayorista), debiendo estar resueltas todas las cuestiones relativas a
autorizaciones, permisos, licencias, en relacion a los trabajos que se realizaran. (Re-
glamento de Acceso a la Capacidad Existente y Ampliacion del Sistema de Trans-
porte de Energia Eléctrica en Alta Tension).

Se deber& garantizar, en toda la longitud de la futura Linea Aérea de Alta Tension la

correspondiente franja de seguridad %E@@%&E&Bﬁ&@bgﬂ@d\ﬂ%&ﬁﬁ/ﬁ%ﬁ‘ la Ley
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Nac. N° 19.552/72, “Servidumbre Administrativa de Electroductos”), que permita
mantener las distancias minimas de seguridad exigibles y cumplir tanto las Afectacio-
nes y Restricciones a determinadas actividades como asi también las Limitaciones al
dominio Publico y Privado, con el fin de prevenir accidentes a personas y dafios a bie-
nes de terceros.

La empresa adjudicataria, debera realizar todas las gestiones necesarias para obtener
los permisos de paso y de construccion, logrando la liberacién de la traza, la imposicion
de las servidumbres y su inscripcion definitiva en el Registro de la Propiedad Inmueble
de la Provincia.

El C.A.F., junto a las autoridades de Obras y Servicios Publicos de las Municipalida-
des involucradas, deberan gestionar ante quien corresponda, los permisos y/o autori-
zaciones de acceso a las respectivas parcelas privadas.

El C.A.F., deberd exigir a la empresa contratada, la materializacion de adecuados
“Programas de Compensacion Econémica a Superficiarios perjudicados”, tales
como: Proteccion de Hacienda, Permisos de Pasos a zonas o parcelas privadas, etc.
Seréa responsabilidad de la empresa adjudicataria, priorizar la proteccion de la salud de
las personas y de los bienes privados de terceros afectados, tomando las precauciones
gue fuesen necesarias para llevar adelante las obras. Sera a exclusivo cargo de la
desarrolladora del proyecto, toda compensacion por remocion de obstaculos, dafios
y/o perjuicios de cualquier naturaleza, que pudiera corresponder o resultar necesaria a
los duefios, poseedores u ocupantes de los predios afectados o terceros, con motivo de
la Construccion de la interconexién eléctrica.

Todos los costos, incluidas las indemnizaciones, compensaciones, costas, gastos, tribu-
tos, honorarios, de inscripciones, notificaciones, publicaciones, tramites administrativos
de su tenencia y uso, como asimismo todo otro permiso, sea cual fuera su naturaleza,
necesario o conveniente para la realizacion de las obras, o derivados de los requeri-
mientos indicados en los puntos 5, 6 y 7; estaran exclusivamente a cargo de la adjudi-
cataria.

Se deberan canalizar, ante quien corresponda, las solicitudes de los soportes técnicos
para la realizacion de los sondeos estratigraficos, cateos e inspecciones, previas a
la etapa de construccion, de manera de identificar las instalaciones preexistentes, evi-
tando dafios de infraestructura, acotando las interferencias y obstaculos relevados (es-
tudios vinculados a la accidentologia: topografias, planialtimetrias, fotogrametria, ima-
genes satelitales, etc.).

El C.A.F. debera exigir a su contratista la inclusién de las posibles interferencias encon-
tradas en la traza proyectada y, en los casos en los que la situacion lo requiera, efectuar
el corrimiento de la futura linea, o bien, el de las instalaciones que interfieren de acuer-
do con las prescripciones de la empresa concesionaria o propietaria de la infraestructura
pasible de ser afectada por la obra. Deberan quedar incluidas en la etapa ejecutiva del
emprendimiento, todas las obras y gestiones necesarias para llevar adelante el proyecto
y obtener las correspondientes autorizaciones, previstas o no en el presente, debiendo
la empresa hacerse cargo también, de los gastos inherentes a las mismas.

Se deberan tener acordados los permisos con las Autoridades correspondientes para
realizar los cruces denominados Criticos, en forma previa a su ejecucion.

Para los sectores de la traza preseleccionada, que discurran por terrenos bajos y/o
anegables, debera preverse la época de iniciacién de obra con un indice de recurrencia
decreciente (para evitar periodos de inundaciones).

Cuando se requiera efectuar la elevacién de terrenos en areas puntuales, tales como la
correspondiente a la instalacion de las torres, construccion de caminos de acceso o
franjas de mantenimiento, se debera impedir establecer un “endicamiento” al natural
movimiento de las aguas, manejando correctamente el restablecimiento o escurrimiento
de las mismas, debiéndose proyectar ademas su dindmica para prevenir futuros proce-
SOS erosivos.
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En el caso de necesitar material de relleno, para elevar la cota del sector destinado a
las fundaciones de los piguetes, o caminos de accesos, el mismo debera ser extraido
desde una cantera habilitada, segun el decreto 968/97 de la Ley 24.585.
De ser posible técnicamente, las nuevas estructuras metélicas, deberan ser colocadas
en ubicaciones que no afecten a: cuerpos de agua superficiales, limites entre parcelas,
accesos a propiedades, caminos, rutas, etc.
Sera obligatorio el uso de carteleria la cual deberd indicar, entre otros datos: la identifi-
cacion de la obra, desarrollador, contratista responsable, teléfono de urgencias, tension
de trabajo, advertencia de peligro de electrocucion, etc.
La empresa adjudicataria debera ejercer el control de la vegetacion, en la banda de
seleccién del trazado, debiendo compensar los ejemplares dafiados o muertos con otros
de iguales caracteristicas a los encontrados en el nivel de base, con una relacién de 10
a 1 (diez plantados por cada un ejemplar extraido).
Durante la etapa constructiva (tendido y montaje electromecénico), se deberan adoptar
las medidas conducentes y preventivas, para minimizar el efecto corona, las perturba-
ciones radioeléctricas y los riesgos asociados a la Generacién de Radiaciones no loni-
zantes de baja frecuencia (con parametros superiores a los normados).
Previamente a energizar las nuevas instalaciones, se debera efectuar un control de las
Puestas a Tierra (PaT) de todas las estructuras de la linea y demas infraestructura
afectada por la misma. Asimismo, en la etapa operativa, se debera implementar un Plan
de Control Periddico de dichas puestas a tierra.
La concesionaria debera contar con la expresa conformidad de las Autoridades Munici-
pales correspondientes, en relacion a los trabajos que se vayan a realizar en la “via
Ublica”, previo al inicio de los mismos, tanto en la etapa constructiva del proyecto co-
Mo en su etapa operativa (para tareas de testeo, medicion, mantenimiento, etc.). Sera
condicion previa para la ejecucion de cualquier obra, que estén resueltas todas las
cuestiones relativas a autorizaciones, permisos, licencias, servidumbres, etc.
Se debera consensuar con las Autoridades competentes, los itinerarios y horarios pre-
vistos para la circulacion y operacion de equipamiento pesado, en zonas urbanas y se-
mi-urbanizadas, a efectos de minimizar las perturbaciones ocasionadas por la genera-
cion de Ruidos Molestos al Vecindario e interrupciones a la normal circulacién vehi-
cular.
Previamente al inicio de las actividades se deberan coordinar las mismas con las autori-
dades de organismos publicos y/o privados, y gestionar las autorizaciones y/o permisos
correspondientes para la intervencién sobre la infraestructura existente y las redes de
servicio o su utilizacién, en la etapa de construccién de la obra.
De existir en las inmediaciones del proyecto actividades aéreas (fumigacion, deportivas,
vuelos privados, etc.), sin perjuicio de la realizacién de un estudio sobre la seguridad del
trafico aéreo de la zona, la empresa concesionaria deberd adecuarse a lo hormado por
el Comando de Regiones Aéreas - Disposicion 20/2009 modificatoria de la Disposicién
N° 8/2007 - en relacion a las “Restricciones para el Emplazamiento e Instalaciéon de Sis-
temas y Objetos que puedan afectar la Aeronavegacion”, previo al inicio de las obras; y
dar cumplimiento al Cédigo Nacional Aeronautico (Ley 17.285 modificada por las Leyes
19.620, 20.509 y 22.390) referentes a las "superficies de despeje de obstaculos” y “se-
flalamiento”.
Cualquier tipo de modificacidon que se pretenda realizar al presente proyecto (como de
Configuracién, Eleccion de traza, Tipica de montajes, etc.), debera ser informada, pre-
viamente a su ejecucion, a este Ministerio de Ambiente, cuyos profesionales evaluaran
la relevancia ambiental de la misma y la procedencia o no de realizar una nueva Decla-
racion de Impacto Ambiental (0 enmendar la ya otorgada).
En caso de que las obras no hubiesen comenzado dentro del término de dos (2) afios
de emitida la Declaracion de Impacto Ambiental, la empresa debera actualizar la in-
formacion técnica vertida en el “Estudio de Impacto Ambiental”’, ya sea por cambios en
las condiciones de base, en la traza, en la sensibilidad ambiental, en el uso de suelo, en
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la revaloracion de impactos, en las medidas mitigadoras, por nuevas probleméticas y/o
interferencias en el entorno seleccionado, etc.

En caso de encontrarse cualquier lugar, yacimiento, objeto o resto de valor arqueoldgi-
co, paleontolégico o histérico durante las obras; se debera proceder a su rescate a tra-
vés de los Organismos encargados conforme lo establecido por la Ley Nacional N°
25.743 de “Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico y Paleontoldgico”, y por la Ley N°
12.665 de “Proteccion y Conservacion de Lugares y Monumentos Histéricos”; denun-
ciando dicho descubrimiento a la Direccién Provincial de Patrimonio Cultural y a la
Comision Nacional de Monumentos, de Lugares y de Bienes Historicos del Ministe-
rio de Cultura de la Nacién, debiendo la empresa, hacerse responsable de los bienes
hallados y de su conservacion hasta que tome intervencion el Organismo competente y
se haga cargo de los mismos.

La empresa adjudicataria debera implementar una Estrategia Comunicacional direc-
cionada al total de la poblacion involucrada y/o potencialmente afectada por la realiza-
cion de la Obra, en lo que respecta a la Seguridad Publica y en Materia Ambiental. Tal
estrategia comunicacional deberd contemplar todas las acciones que se emprendan en
el marco del presente proyecto (independientemente de la contratista que las ejecute), a
efectos de que la poblacién mencionada disponga de la informacion necesaria e indis-
pensable para su propia ponderacion de eventuales riesgos, promoviendo la confiabili-
dad en cada una de las tareas ejecutadas por la empresa, en base a una total transpa-
rencia de gestién, fortalecida a través del didlogo y la posterior confirmacion de logros
reales, en las distintas etapas del emprendimiento. El personal designado para dicha ta-
rea debera disponer en todo momento de la informacién esencial (medidas de preven-
cion y mitigacion implementadas, monitoreos realizados, posibles contingencias y co-
rrecciones, etc.) que permita evacuar las inquietudes que en materia ambiental pudieran
surgir por parte de la comunidad local.

La empresa adjudicataria deberd ajustar su Plan de Gestibn Ambiental al proyecto
ejecutivo, en donde ademas de: los Programas de Prevencion de Emergencias, Plan de
contingencias (procedimientos - niveles de alerta), Plan de Seguridad e Higiene, Manual
de Procedimientos Operativos, Programa de Vigilancia y Plan de Monitoreo Ambiental;
debera incluir las constancias que acrediten la realizacion de los mismos y de la estra-
tegia comunicacional aludida en el punto anterior.

Se deberd cumplir estrictamente con las exigencias establecidas en la Resolucion Se-
cretaria de Energia de la Nacion N° 77/98: Limites de Emision de Campos Electro-
magnéticos y Ruido Audible, debiendo contar la empresa contratista con los protocolos
de ensayos y/o mediciones resultantes de los Parametros Ambientales monitoreados,
inmediatamente después de realizado el proyecto ejecutivo y puesto en funcionamiento,
debidamente firmados por los agentes responsables. Sin perjuicio de lo solicitado, este
Ministerio se reserva el derecho de VERIFICAR los parAmetros que estime correspon-
da.

La Empresa Adjudicataria debera contar en su organizacion con un Area de Proteccion
Ambiental a cargo de un profesional con incumbencias en la materia, cuya funcion sera
la de coordinar todas las actividades especificas del Plan de Gestion Ambiental (P.G.A),
como el monitoreo de los pardmetros ambientales, la supervisién e implementacion de
las Medidas de mitigacion y de control de Impactos que correspondan, el tratamiento y
seguimiento de eventos o impactos acaecidos, la elaboracion de los Planes especificos
de Contingencias y Seguridad, etc.; debiendo especificar, antes de la ejecuciéon de las
obras, el profesional responsable seleccionado para llevar adelante tal gestibn ambien-
tal del proyecto ejecutivo.

La Empresa adjudicataria, deberd comunicar fehacientemente al C.A.F. y a la vez a este
Ministerio de Ambiente y a las Municipalidades implicadas, la ocurrencia de cualquier ti-
po de contingencia, fundamentando las acciones emprendidas para su control, mitiga-
cion y correccion, dentro de las 24 (veinticuatro) horas proximas de ocurrido el evento,
como asi también las medidas adoptadas para evitar la reiteracion del mismo.
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Concientizacion General del Personal Involucrado: Debera ser de estricto conoci-
miento y cumplimiento por parte de los empleados de la empresa, contratistas, subcon-
tratistas y operarios de éstos, independientemente de su jerarquia y ocupacion, los Pla-
nes de Contingencia y de Gestion Ambiental en todas las etapas del Proyecto, que
contemplen las prioridades en materia de ambiente, y de seguridad y proteccion en los
lugares de trabajo.

La estructuracion de estrategias operativas y el establecimiento de procesos administra-
tivos para atender eventuales emergencias, Plan de Contingencia, deberd conducir a
respuestas inmediatas y a perfeccionar su eficacia en base a la experiencia de los datos
estadisticos.

Sera debera priorizar la proteccion de bienes privados en areas o zonas de terceros
afectados, tomando las precauciones que fueran necesarias, tanto en el montaje y ar-
mado de las nuevas estructuras como asi también posteriormente en las tareas de man-
tenimiento.

Sera de responsabilidad de la empresa concesionaria implementar todas las medidas
necesarias para garantizar la minima distorsién del Medio y su maxima adaptabilidad a
las operaciones constructivas, evitando la transferencia al mismo de efectos perjudicia-
les para los componentes biofisicos y socioecondmicos del Ecosistema.

La Empresa adjudicataria y el C.A.F., seran los encargados de vigilar el cumplimiento
del P.G.A. en la fase constructiva e instruir a TRANSENER S.A./ TRANSBA S.A., pa-
ra que incorpore las futuras instalaciones a su planificacion Ambiental en la fase de
operacion y mantenimiento.

Sera prerrogativa del C.A.F. realizar las auditorias que estime corresponda; a los efec-
tos de verificar tanto los grados de avance de las obras, como el fiel cumplimiento de las
obligaciones contraidas por parte del comitente de la obra (contratista COM) y que fue-
ran exigidas en el Pliego de Bases y Condiciones, e informar a este Ministerio de Am-
biente sobre los resultados obtenidos, cuya periodicidad sera definida entre las partes.
La Recepcion Definitiva de las instalaciones quedara sujeta al resultado que se ob-
tenga de las pruebas de funcionamiento, a ejecutar por profesionales de TRANSENER
S.A. quienes deberan expresar su conformidad previamente a la puesta en servicio
definitiva, por lo que el C.A.F. debera arbitrar la coordinacion de los mencionados ensa-
yos entre las partes actoras.

Sera prerrogativa de este Ministerio de Ambiente, realizar, en forma conjunta con el
C.A.F., la verificacién del Final de Obra, a fin de evaluar y cuantificar el Real Estado de
las areas intervenidas.

OBSERVACIONES Y RECOMENDACIONES A TENER EN CUENTA DU-
RANTE EL DESARROLLO DEL PROYECTO:

v

El Comité de Administracion del Fondo Fiduciario para el Transporte Eléctrico Federal,
presenta el Proyecto que involucra la Ampliacién de la Capacidad del Sistema de
Transporte, consistente en un Proyecto referido a la Ampliacion del Sistema de Trans-
porte Nacional de Energia Eléctrica en Alta y Extra Alta Tensién, que comprende a la si-
guiente obra de infraestructura:

¢ Interconexién en Alta Tension (L.A.A.T. 220 kV) entre la E.T. Plomer y la E.T. Zap-
palorto.

Sera de aplicacién obligatoria toda Normativa, Ordenanzas, Resoluciones, etc., emana-
das del Ente Nacional Regulador de la Electricidad (E.N.R.E), de los Municipios invo-
lucrados, de la Secretaria de Energia de la Nacion dependiente del Ministerio de Plani-
ficacion Federal, Inversion Publica y Servicios y del Departamento Epidemiologia de la
Direccion de Fiscalizacion Sanitaria (Area de Radio-fisica), dependiente Ministerio de Sa-
lud de la Provincia de Buenos Aires. (0800-222-9911).

De igual modo, se debera dar cumplimiento a la normativa del Organismo de Control de
Concesiones Viales, Direccion Nacional y Provincial de Vialidad, Ministerio de

Asuntos Agrarios (M.A.A.), Direccién q%—Q&WGDEBA-DPEIAMAMGP
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v Se deja constancia de que, en el caso en el que la Autoridad Municipal emita opinién de-
bidamente fundamentada sobre la presente Declaracién de Impacto Ambiental que in-
volucre la reconsideracion de algunos de sus contenidos, este Ministerio se reserva el
derecho de su evaluacioén y, de considerarlo pertinente, la eventual modificacién del men-
cionado Acto Administrativo.

v Las medidas mitigadoras propuestas a implementarse durante la etapa de construccion y
operacion, como asi también los requerimientos del presente, podran ser modificados de
ser necesario por este Ministerio de Ambiente, a partir de observaciones que pudiesen
surgir con motivo de fiscalizaciones o denuncias que se efectuasen.

v" El régimen legal aplicable e la Energia Eléctrica a nivel nacional esta contemplado en las
leyes 15.336, 13.660, 24.065 y en diversas Resoluciones de la Secretaria de Energia y
del Ente Nacional Regulador de la Electricidad (E.N.R.E.). Sin perjuicio de lo expuesto,
la firma debera atender la totalidad de la normativa aplicable.

v En el caso de convocarse a una Audiencia Publica en la que se planteen inconformida-
des, que deriven en cambios al actual proyecto, este Ministerio de Ambiente se reserva el
derecho de solicitar nuevos requerimientos y de emitir las reconsideraciones que surjan a
causa de tales replanteos.

v" En zonas fragiles (susceptibles de sufrir anegamientos), se debera evitar, en la medida
de lo posible, el paso frecuente de maquinaria pesada. De ser conveniente, se deberan
adecuar caminos y vias de acceso a efectos de impedir la destruccion de los suelos en el
area de la obra, procurando mantener la topografia original y los escurrimientos naturales
de las aguas. De resultar beneficioso, dichos caminos podran ser adecuados para el pos-
terior uso de terceros. Una vez finalizadas las obras, se deberan restaurar a su condicion
original los caminos que no vayan a ser utilizados para el mantenimiento o por terceros, y
los demas sectores afectados, a fin de reducir el impacto negativo a periodos mas bre-
ves.

v' En caso de resultar necesaria la clausura de algin acceso o via publica para el normal
desarrollo de los trabajos, la misma debera efectuarse en horarios de menor alteracion
para el desarrollo de las actividades antrépicas de la zona afectada, y en ningin caso es-
tas interrupciones podran extenderse en el tiempo mas de lo estrictamente necesario.

v' Se deberan acondicionar adecuadamente las areas de acopio de materiales, minimizan-
do al maximo el uso de las mismas, de forma de garantizar la circulacién de vehiculos y
transeuntes, y permitiendo el libre acceso de las personas a sus inmuebles. Una vez ter-
minada la actividad en la zona, se deberd retirar todo el material remanente limpiando
adecuadamente dichas areas.

v' En la etapa productiva del proyecto, se deberan implementar adecuados procedimientos
de mantenimiento, predictivo, preventivo y/o correctivo, segin sea el caso, en condicio-
nes de maxima seguridad y con el compromiso de respetar todas las medidas destinadas
al resguardo de personas y/o bienes.

v' Tanto el equipamiento como los materiales empleados en el montaje de las Lineas y en
los futuros mantenimientos de las mismas, deberan cumplir con las exigencias estableci-
das en las Gltimas revisiones de las normas IRAM, NIME, VDE o IEC que sean de aplica-
cion.

v Se deja constancia que el Informe Técnico Final ha sido confeccionado tomando como base los
datos consignados en la documentacién presentada por el C.A.F., la que posee caracter de De-
claracion Jurada, por lo que, comprobada la falsedad u omisiéon de alguno de los mismos, los fir-
mantes se haran pasibles de las sanciones penales, administrativas y/o civiles que correspondan,
siendo los profesionales actuantes solidariamente responsables de los informes técnicos presen-
tados.

v Dentro del proceso de evaluaciéon de impacto ambiental, se ha sometido al proyecto de
autos a la instancia de participacion ciudadana, en el marco de la Resolucion 557/19. El
EslA presentado por el Comité de Administracion del Fondo Fiduciario para el Transporte
Eléctrico Federal (C.A.F.) “INTERCONEXION LAAT 220 kV E.T. PLOMER - E.T. ZAP-
PALORTO, y obras complementarias”, fue publicado desde el dia 15/07/2022 hasta el
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dia 04/08/2022, no_habiéndose recibido opiniones ni observaciones en el correo elec-
tronico: participacionciudadana@ambiente.gba.gob.ar, conforme lo informado a orden 13
mediante la providencia: PV-2022-25410067-GDEBA-DPEIAMAMGP.

En el informe que obra en el orden 7 del expediente de referencia (IF-2022-21075897-
GDEBA-DBOSMAMGP), la Direcciéon de Bosques comunica que Segun la informacién de
orden 2 IF-2022-18371899-GDEBA-DGAMAMGP el area de la obra se encuentra en los
partidos de General Las Heras, Ezeiza y Mariano Acosta y no_se encuentra afectada al
Ordenamiento Territorial de los Bosques Nativos vigente, aprobado por Ley N°
14.888. Por lo que no hay situacion bloqueante en los términos de la Res. OPDS N°
492/19, ANEXO Ill, punto 6.3, inc. i)
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