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Anexo |
I. ANTECEDENTES

En 2011 la Direccién Nacional de Vialidad licitdé la obra Prolongacion de Autopista R. Balbin, Tramo
distribuidor Ensenada (Diag. 74) — Empalme Ruta Provincial N°11 y Readecuacion del Camino
Rivadavia. Las tareas correspondientes se iniciaron en Diciembre de 2013 pero posteriormente, por
temas contractuales, las actividades se paralizaron desde Diciembre de 2015 hasta Noviembre de
2017 y finalmente la obra se paraliz6 a partir de julio de 2018. A raiz de una demanda promovida
por un grupo de vecinos con relacion a la obra mencionada en el parrafo anterior, el 21 de
Diciembre 2018 el Juzgado de Primera Instancia en lo Contencioso Administrativo N°3 de la Plata
dicté una medida cautelar resolviendo, entre otras cuestiones, que la Direccién Nacional de Vialidad
. “... suspenda la continuacion de todo avance de la obra, hasta tanto se encuentre debidamente
garantizada la informacion publica completa y acabada, a la comunidad implicada por el proyecto asi
como la participacion ciudadana a través de los mecanismos pertinentes establecidos por la
legislacion...”.

Atento a ello y en el marco de las Leyes N°11723 sobre Proteccion, Mejoramiento y Restauraciéon de
los Recursos Naturales y del Ambiente y N°13569 sobre Audiencias Publicas OPDS convoc6 a una
Audiencia Publica que se desarroll6 en 3 sesiones los dias 21, 23 y 24 de Septiembre del 2020. En
esta Audiencia Publica, que se desarroll6 en modo virtual, participaron representantes de los
municipios, empresas del area de influencia, representantes de la Direccion Nacional de Vialidad,
vecinos involucrados con la demanda y habitantes de la zona en general. Los participantes que
manifestaron su desacuerdo con el proyecto que se licitd en 2011 cuestionaron principalmente la
afectacion al Parque Martin Rodriguez y al Bafiado Maldonado y manifestaron su preocupacion por
las inundaciones sufridas. También se reclam6 una linea de base ambiental de suelos y aguay
profundizar el estudio sobre fauna, y se cuestion6 el Estudio Hidraulico.

Con referencia al Camino Rivadavia los concurrentes a la Audiencia refirieron la importancia de la
conectividad, destacaron el mal estado en que se encuentra, y se recalcO su siniestralidad. Con
fecha 17/09/2020, la Municipalidad de Ensenada, presenta un escrito requiriendo “la JUSTA
ADECUACION de la medida cautelar que permita la continuacion de los trabajos sobre el camino de
acceso”.



En este escrito se manifiesta:“el hecho que resulta necesario cumplir con el insoslayable imperativo
de salvaguardar la seguridad publica actualmente comprometida por el deficiente y peligroso estado
del Camino Rivadavia, posibilitar la realizacién de obras imprescindibles sobre el mismo, que de
ningun modo afectan el sentido y fundamento del despacho cautelar dictado oportunamente”.

Se agrega en el escrito que debido a la paralizacion de las obras decretada en su momento la
mencionada zona se encuentra en “pésimas condiciones de seguridad y transitabilidad, con
ocurrencia de modo frecuente de siniestros viales, como asimismo la existencia de otras
circunstancias desfavorables y de riesgo”.

Sefala que el Camino Rivadavia es hoy la principal ruta de acceso portuaria, y que es habitual el
intenso transito pesado por el mismo, agregando ademas que “es dable resaltar que las principales
operaciones que se desarrollan en el Puerto consisten en el transporte de carbén residual de
petroleo a la terminal de graneles sélidos de Copetro S.A., procedentes de la refineriade Repsol
YPF, La Plata y Shell en Dock Sud; asi también se transportan sustancias quimicas y combustibles
como soda caustica liquida, nafta virgen y Mtbe, Bobina de acero y otros productos, bienesy
servicios que se producen y o requiere una ciudad donde se asienta buena parte de la actividad
industrial de nuestra nacion”; asi como también que “Este transito continuo y esencial, maxime en el
marco de una Pandemia cuyos limites temporales no pueden aun fijarse, exigen poder continuar las
obras del referido Camino, que evite el no deseado incremento exponencial de graves accidentes y
desenlaces fatales, con los consiguientes perjuicios por derrames de sustancias peligrosas producto
de la rotura de los camiones de transporte ante un impacto” .

Con fecha 26 de Noviembre del 2020 se emiti6 una sentencia que hace lugar al pedido efectuado
por la Municipalidad de Ensenada con fecha 17/09/2020 (bajo exclusiva responsabilidad de la parte
demandada), disponiéndose la adecuacion de la medida cautelar dictada el 21/12/2018 a los fines
de que puedan reanudarse o bien iniciarse las obras de repavimentacion y construccion de una
segunda calzada del Camino Rivadavia, incluidas en la Seccion | del proyecto individualizado como
“Autopista Dr. Ricardo Balbin. Tramo: Distribuidor Ensenada- Emp. R.P n° 11. Seccion I: Distribuidor
Ensenada- Av. Del Petr6leo y Acceso Portuario Camino Rivadavia. Secciéon Il: Av. Del Petréleo-
Emp. R.P. n° 11", dejAdndose sentado que ninguna de las obras que se reanuden o bien se inicien
con motivo de la presente pueden dafiar al Parque Martin Rodriguez.

Il. DESCRIPCION DEL PROYECTO
Las obras que se analizan en este expediente consisten en:

1. Construccién de un tramo de la Autopista Balbin que se emplazara entre la interseccion de esta
Autopista con la Ruta Prov. N.° 11 (Prolongacién de Diagonal 74 de la Ciudad de La Plata) y la
interseccién de la misma Autopista con el Camino Rivadavia EI tramo a construir tendra una longitud
de 1243.68 metros. Se construiran también dos ramas para la vinculacion de la Autopista Balbin con
la Ruta Prov. N.° 11 (Diagonal 74).

2. Repavimentacion y construccion de segunda calzada de la Ruta Provincial N°13 (Camino
Rivadavia) entre la Avenida 120 de la Ciudad de La Plata y la Ruta Provincial N°15 (Avenida
Bossinga) en el Partido de Ensenada, incluyendo la construccion de un Altonivel del Camino
Rivadavia sobre la traza de la Autopista Balbin. Para vincular el Camino Rivadavia con la Autopista
Balbin se construirdn dos ramas y dos rulos.

[I.1. Autopista Balbin.

Conforme los planos presentados se construiran dos calzadas, una por cada sentido de circulacion,
con dos trochas cada una. Las calzadas, pavimentadas en concreto asfaltico, seran de 7.30 m de
ancho y tendran una pendiente transversal Unica del 2%. La banquina externa de estas calzadas
sera de 3,00m de ancho, de los cuales 2,50 m serd pavimentados y el resto sera de suelo. La
pendiente transversal para la banquina pavimentada sigue la pendiente de la calzada principal en
2%, mientras que la banquina de tierra tiene un peralte del 4%. La banquina interna sera



pavimentada 1,20m a cada lado del separador tipo new jersey que se colocara separando los
sentidos de circulacion. Las dos ramas de enlace de la Autopista Balbin con la Diagonal 74,
complementan a las ramas y rulos actualmente existentes. Sus calzadas seran de concreto asféaltico
en 4,50m de ancho con una pendiente transversal de 2%; la banquina externa sera de 2,50m de
ancho con el primer 1,50m pavimentado en concreto asfaltico, y con la misma pendiente transversal
gue la calzada, y el restante 1,00m de suelo vegetal con un 4% de pendiente. La banquina interna
es de 0,50m también en concreto asfaltico, conformando una estructura conjunta de 6,50m, con la
misma pendiente transversal que la calzada. El EslIA sefiala que “La ampliacién del cruce a nivel del
ferrocarril de la Diagonal 74 esta también proyectada en el empalme de la rama 3 con dicha
avenida” (P4g. 35 de la Informacion Ampliatoria IF- 2021 - 04646050 — GDEBA — DGAOPDS), sin
brindar mayores precisiones. Una obra de esas caracteristicas requiere la conformidad de la
Administracion de Infraestructura Ferroviaria.

[1.2. Ruta Provincial 13 (Camino Rivadavia).

Las caracteristicas de las diferentes zonas que atraviesa la Ruta y el ancho de camino existente
determinaron la adopcién de distintas secciones transversales para la obra vial a ejecutar:

Calle 120 - Avenida 122: Se proyectaron 2 calzadas de 9 metros de ancho cada una, con separador
central de 2 metros de ancho. El ancho de la zona de camino no permite colectoras. Por ello solo se
prevé la ejecucion de dos carriles pasantes y uno de estacionamiento y paradas de micros. Avenida
122 - inicio Alto Nivel sobre la Autopista Balbin (Prog.959,50): Se proyectaron 2 calzadas de 7,50
metros de ancho cada una y calles colectoras laterales de 6 metros de ancho. El separador de las
calzadas principales tendra 2 metros de ancho. También las calles colectoras estan separadas de
las calzadas principales por un espacio verde de 2.00 metros.

Las colectoras tienen la finalidad de mejorar la transitabilidad, separando el transito vecinal del
pasante ya que se trata de un tramo netamente urbano, con importante transito vecinal y comercial.
Las colectoras se disefiaron ademas para permitir el desague pluvial de las viviendas frentistas,
cuya situacion altimétrica estd adecuada a las de las calles laterales, que se encuentran por debajo
del nivel del Camino Rivadavia. En los cruces de las calles 126 y 130 se cortan los separadores
centrales y laterales para facilitar la interrelacion entre las calzadas principales del Camino
Rivadavia ( R.P.13), las colectoras, y las tramas de los pavimentos urbanos de los barrios aledafios.

Fin Alto Nivel (prog.1793,50) - Camino Vinculacion con R.P.N°215: el tramo es de caracteristicas
netamente rural ya que sobre la margen derecha se ubica el Parque Municipal Martin Rodriguez, en
tanto que a la izquierda se encuentra una llanura baja, muy proclive a inundarse correspondiente al
baflado de Ensenada. Por ello se adoptd un perfil tipo rural, con 2 calzadas de 7 metros de ancho
cada una, separadas por doble baranda Flex Beam (con separacion de postes de 1.91 metros), con
banquinas interior y exterior pavimentadas de 0.50 metros y 2.50 metros de ancho respectivamente.
La banquina exterior esta limitada por cordones emergentes tipo A.

Los desagies pluviales se materializaron mediante dos canales laterales abiertos de seccion
trapecial revestidos en hormigén con alcantarillas longitudinales que permiten la conduccion hasta el
receptor final. Se mantendra el eje actual de camino. Camino vinculacion con R.P.N°215 - Avda.
Bossinga: Se trata de una zona urbana con un escaso ancho de la zona de camino por lo que se
adopto6 un perfil de 2 calzadas de 7,50 metros de ancho cada una con separador central de 2 metros
de ancho. La rasante se proyect6 en funcion de los umbrales frentistas.

[1.3. Altonivel de la Ruta Provincial 13 sobre la traza de la Autopista Balbin.

Estard conformado por dos puentes de hormigdn, uno para cada sentido de circulacion del Camino
Rivadavia, con una longitud de 50 m cada uno. Cada puente tendra dos tramos de 25 m de luz y en
sus extremos se construird una losa de aproximacion de 6metros. Transversalmente, cada uno de
esos Puentes contempla una Banquina Derecha (Externa) de 1,50m, mas 3 Calzadas de Circulacion
de 3,65m c/u y mas una Banquina lzquierda (Interna) de 0,50m.



El Ancho Total de la Calzada de cada Puente es de 12,95m. Sobre ambas banquinas se colocaran
defensas vehiculares. Sobre la banquina derecha podran circular peatones por lo que se colocaran
también defensas peatonales. Las obras para el alto nivel se desarrollaran en una longitud de 834 m
comprendiendo terraplenes de acceso y puentes. Los terraplenes alcanzaran un altura maxima de
aproximadamente 10 metros sobre el terreno natural.

El cruce alto nivel del camino Rivadavia se proyectdé con galibo sobre la AU Balbin de 5.10m
medidos desde el punto mas alto de la calzada al fondo de viga. Las pendientes de acceso al puente
son del 3.5% sentido hacia Ensenada y de 3.00% sentido hacia la ciudad de La Plata. Sobre el
puente se proyectd una curva vertical parabdlica simétrica de 200m de longitud. En este altonivel se
construirdn dos ramas y dos rulos para enlace del Camino Rivadavia con la Autopista Balbin.

Estas estructuras tendran las siguientes caracteristicas: Ramas de enlace: Sus calzadas seran de
concreto asfaltico en 4,50m de ancho con una pendientetransversal de 2%; la banquina externa sera
de 2,50m de ancho con el primer 1,50m pavimentado en concreto asfaltico, y con la misma
pendiente transversal que la calzada, y el restante 1,00m de suelo vegetal con un 4% de pendiente.
La banquina interna es de 0,50m también en concreto asfaltico, conformando una estructura
conjunta de 6,50m, con la misma pendiente transversal que la calzada. Rulos: tendran calzadas de
hormigén en 4,50m de ancho con una pendiente de 2%, la banquina externa de 2,50m con el primer
1,50m pavimentado en hormigén, con la misma pendiente transversal que la calzada, y el restante
1,00m de suelo vegetal con un 4% de pendiente. La banquina interna es de 0,50m también en
hormigon con la misma pendiente transversal que la calzada.

[1l. SUELOS.

La mala calidad del primer manto de suelo existente podria provocar importantes asentamientos
diferenciales al construirse la obra por lo que este manto debe ser remplazado para formar un plano
de trabajo estable. Asi toda base de asiento de los terraplenes, sean de calzada principal o de
ramas Yy rulos, serd excavada y reemplazada con suelo de mejor calidad como maximo en 1 m de
profundidad. En las inmediaciones de los puentes y en zona de terraplenes de gran altura se
reemplazara el suelo en aproximadamente 2,50m a 3,50m de profundidad.

Para los terraplenes inherentes al Alto-Nivel del camino Rivadavia, para el proyecto de excavacion y
terraplén para reemplazo de suelo se procedera de la siguiente manera: En el sector de muro de
escamas adyacente a los estribos del puente, se debera reemplazar en su totalidad el manto de
suelo compresible (Prof: 3.50 m reflejados en los sondeos realizados en coincidencia con las
fundaciones de los puentes) en todo el ancho del muro de escamas y en una longitud coincidente
con el largo de los flejes del muro, contemplando para dichas medidas de reemplazo de suelo un
sobreancho perimetral de 2.00 m. A partir del reemplazo mencionado en el parrafo anterior (fuera de
los flejes del muro de suelo estabilizado mecanicamente) se deberé reemplazar el manto de suelo
compresible en todo el ancho de la base de asiento y en una profundidad de 2.50 m, en el sector de
terraplenes de gran altura pertenecientes al Distribuidor del Camino Rivadavia. Dicha profundidad
de reemplazo se extendera en una longitud coincidente con una altura de terraplén de hasta 6.00 m
respecto del terreno natural (del orden de los 150 m).

Desde este punto, el reemplazo de suelo formard una cufia longitudinal hasta el empalme del
terraplén con la calzada existente (Prog. 0+950) donde la profundidad de reemplazo sera de 1.00 m,
para todo el ancho de la base de asiento. En los rulos del Distribuidor, el reemplazo de suelo sera
escalonado, dividiendo la longitud del rulo en tres partes, la parte contigua a la traza de la Autopista
Ricardo Balbin se efectuara en 1.00 m de profundidad, mientras que la zona contigua al puente del
camino Rivadavia en 2.50 m de profundidad. La zona intermedia del lazo del rulo, el reemplazo de
suelos tendra una profundidad resultante del valor promedio de las profundidades citadas. El
Contratista debera informar en el Plan de Gestion Ambiental sobre los recaudos a adoptar para un
manejo sustentable del suelo extraido y su depdsito final.

IV. SITUACION ACTUAL.



El Camino Rivadavia (R.P.13) es uno de los principales accesos a la ciudad de Ensenada desde la
Autopista AU Balbin (Buenos Aires - La Plata), y la misma ciudad de La Plata. Por su traza, salen
aparte del movimiento de transito liviano, el transporte de mercancias provenientes del Puerto, de la
Destileria YPF, de las areneras, de Zona Franca, y de Astilleros Rio Santiago. En el EsIA se informa
gue a ambos lados del Camino Rivadavia existen al comienzo y al final, viviendas, comercios y
servicios, y que en su porcién central la traza es practicamente rural con presencia de algunas
industrias de gran envergadura: Petroquimica General Mosconi; GESA: varios predios destinados a
uso industrial, un predio de la Municipalidad para hacer un Predio Ferial y un futuro Polideportivo
(coincidente con la zona destinada a obrador), etc.

Para una mejor descripcion divide la traza en 3 sectores: 1. Calle 120 y Calle 127 2. Calle 127 y
Remedios de Escalada (Prog. 1.793,50 — 3.900) 3. Remedios de Escalada y Avenida Bossinga. Los
sectores 1 y 3 corresponden a trama urbana, en el primero existe mas espacio para la duplicacion
de calzadas. En el EslA se sefiala que se han relevado nuevas construcciones que si bien no
interfieren en el proyecto pertenecen a la zona de influencia directa; también se observan nuevas
instalaciones correspondientes al Corralon Municipal y a la Secretaria de Obras y Servicios Publicos
en la interseccién del Camino Rivadavia y la Av. N.C. Kirchner (Ruta Provincial N°215).

También se destaca que las modificaciones ocurridas en los ultimos afios refuerzan la necesidadde
esta obra ya que se trata de incremento del trafico por nuevas instalaciones y consecuentemente
deterioro en la via. Asimismo expresa que se observa un claro deterioro en el estado de la via,
baches y mal estado de la calzada. Cabe destacar también que en el EslA se informa que “. Se ha
identificado como en riesgo este monumento dedicado a la Virgen de Lujan en la zona urbana del
Camino Rivadavia entre Remedios de Escalada y Guemes”, por lo que se debera incluir en el Plan
de Manejo Ambiental especifico una propuesta de emplazamiento definitivo del mismo,
consensuada con la comunidad.

V. EXPROPIACIONES

Se informa en el EslA que el proyecto presentado no involucra expropiacion de viviendas
particulares. Para el Camino Rivadavia se registran las siguientes situaciones: Se produce una
afectacion en la zona de la Rotonda donde se ubica el retorno de la Progresiva 2700. En el EsIA se
estima que, aunque su impacto es irreversible, su valoracién es baja dado que la afectaciéon es
minima desde el punto de vista del uso de la tierra. En jurisdicciéon de Propulsora Siderargica SAIC
existe una restriccion de dominio de 20 metros a lo largo de la traza proyectada de la Obra. Dentro
de la Fraccion 142A existen edificaciones que se encuentran alcanzadas por la restriccion.

VI. FORESTACION

En el EslA se informa que se ha realizado un relevamiento de arboles en el Camino Rivadavia. Se
sefiala que “Las medidas de mitigacion abarcan procedimientos previstos en el Pliego Particular de
Condiciones y Especificaciones Técnicas, en el Art. N° 51 “ARBOLES A RETIRAR”y en el Art. N° 52
“PLAN PARA LA REFORESTACION Y ADECUACION PAISAJISTICA”, estableciendo que el
Proyecto Ejecutivo del Plan de Reforestacion Compensatoria y Adecuacion Paisajistica, se
desarrollara mediante la plantacibn de especies arbdreas con una tasa de reposicion 3x1 de
aguellos ejemplares que efectivamente se tengan que erradicar conforme lo determine el inventario
forestal.

Posteriormente, con fecha 20 de Marzo del 2017, se celebr6 un Convenio entre la DNV y el
Municipio de Ensenada aprobado por Resolucion DNV N°520/2017. En dicho convenio se fijan
nuevas clausulas para ser aplicadas al proyecto en su totalidad dejando establecido en la Clausula
Sexta de este Convenio, que la forestacion compensatoria debera ser con una tasa de 5 x 1”. Sobre
este particular la Direccidbn de Recursos Naturales de OPDS recomienda que “... las especies a
seleccionar sean en un todo de acuerdo a la descripcion del ambiente asociado, en lo posible
especies nativas o autéctonas de la region rioplatense. Se recomienda ademas aplicar al Plan
Nativas Bonaerenses aprobado por Res. 298/2020 de este Organismo Provincial”.



VIl. DESAGUES.

En el EslA se sefiala que “La planificacion de las obras de cruce de los desagles pluviales se ha
realizado con la consigna de garantizar la transparencia de la obra vial respecto de los
desplazamientos de los excedentes superficiales para un evento extremo de recurrencia centenaria,
sin que para ello se requiera un nivel de inundacion del lado de aguas arriba, que pueda
comprometer la seguridad de viviendas y calles de los sectores urbanos préximos a la Autopista”. La
autopista se interpone en la zona del bafiado de Ensenada, que en eventos de recurrencias muy
altas como el adoptado para el disefio, se comporta como un unico frente de inundacion.

El sistema de cruces de los desagles, fue proyectado para asegurar que, ante un evento como el
mencionado anteriormente, el conjunto de obras del tramo, permita el paso del excedente superficial
total, sin que para ello se requiera un nivel de inundacién inaceptable”. También en el EslA se
informa que “...... el Tramo del Proyecto considerado cuenta con laaprobacién del Proyecto por parte
de la Direccion Provincial de Hidraulica del Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos. .....
Disposicion 2020-143 — GDEBA - DPHMIYSPGP, y que “La Autoridad del Agua se ha expedido
respecto de la Factibilidad Hidraulica, cuya gestion gira bajo el Expediente N° 2406-6189/2014,
mediante el 1F-2021-01667878 GDEBADPTGARHADA que expresa la no objecién al Proyecto
Hidraulico”.

Se debera garantizar también que las obras proyectadas no provoquen una disminucion de los
caudales que naturalmente alimentan el bafiado existente al Noroeste del Camino Rivadavia.

VIIl. PARTICIPACION CIUDADANA.

Desde el dia 5/02/2021 hasta el 25/02/2021 se ha publicado en la pagina web de OPDS el Informe
presentado por Vialidad Nacional: "Adecuacion del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto
Autopista Dr. Ricardo Balbin (Buenos Aires - La Plata), empalme Ruta 11, Tramo: Mejoramiento
Camino Rivadavia, Tramo: Distribuidor Ensenada — Empalme Camino Rivadavia", no habiéndose
recibido opiniones ni observaciones en el correo electronico:
participacionciudadana@opds.gba.gov.ar, el cual se encuentra publicado a tales efectos.

IX. IMPACTOS

En el EslA se identifican las actividades vinculadas al proyecto y los potenciales que se transcriben
a continuacion:

Para la ETAPA de CONSTRUCCION : - Instalacion de obrador - Construccion de Paquete
Estructural y Obras Complementarias - Transporte de Insumos, Materiales y Equipos -
Desmantelamiento de Obrador

Para la ETAPA de MANTENIMIENTO: - Funcionamiento del Sistema Vial — Transito - Proceso de
Mantenimiento

De la documentacion presentada se concluye que:

Impactos Positivos potenciales: La mejora de la red vial supone un impacto positivo alto sobre las
localidades y las areas rurales del area de influencia directa pero también del area de influencia
indirecta que trabaja en la zona. Especificamente de la zona industrial y el Puerto donde se
concentran las mayores actividades. La region contard con un sistema vial adecuado, evitandose
pérdidas econémicas y sociales. Se puede sefialar que habrd un beneficio de magnitud elevada
sobre las personas al disminuir la probabilidad de accidentes en el tramo y mejoras en la
accesibilidad a las zonas de trabajo, establecimientos religiosos, educativos y a los servicios
sociales de emergencia. Las mejores condiciones de transitabilidad redundaran en un beneficio para
el transporte y comercializacion de los productos, mejorando las actividades econdomicas de la
region.



Impactos Negativos potenciales Durante la etapa constructiva del proyecto se ejecutaran acciones
gue tendran efectos puntuales y transitorios, pero de baja magnitud e importancia, sobre algunos
componentes del medio natural y del medio antropico, que pueden ser controlados a través de
medidas de prevencion y mitigacion.

X. MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE MANEJO AMBIENTAL.

En el EslA se informan las medidas recomendadas para mitigar los impactos ambientales negativos
generales del proyecto. Las medidas vinculadas con el “efecto barrera del Camino Rivadavia” se
incorporaron directamente al proyecto de ingenieria. La Forestacibn Compensatoria ya mencionada
es otra de las medidas de mitigacion. Ademas, se exponen medidas de mitigacion asociadas a las
actividades o acciones impactantes mas especificas del proyecto que tendran efectos ambientales
sobre algun componente del Medios Natural o Antrépico en particular. Estas medidas deberan ser
incorporadas en los Programas del Plan de Manejo Ambiental. Plan de Manejo Ambiental El EsIA
evaluado presenta en el Capitulo 6 los lineamientos de un Plan de Manejo Ambiental que el
Contratista debe cumplimentar para prevenir, mitigar o compensar los impactos negativos y
potenciar los positivos, identificados en la Evaluacibn Ambiental y Social del proyecto. Dichos
lineamientos constituyen una base general para que la Contratista desarrolle el Plan de Manejo
Ambiental definitivo y especifico para la obra en cuestion, que incluya las medidas de mitigacion y
los programas de seguimiento de las mismas y de monitoreo del medio fisico.

Xl. CONDICIONAMIENTOS REQUERIDOS

1. Previo a todo tramite, la Direccion Nacional de Vialidad debera expedirse especificamente sobre
el proyecto analizado en el presente, denominado “Autopista Balbin. Tramo Diagonal 74 (Progresiva
0.00) — Camino Rivadavia (Progresiva 1200) y Camino Rivadavia desde Avda 120 (Progresiva 0.00)
hasta Av. Bossinga (Progresiva 5030)”, emitiendo el acto administrativo correspondiente.

2. La Direccion Nacional de Vialidad debera solicitar a la Contratista un Plan de Gestion Ambiental
especifico para la etapa de construccion, que se encuentre en concordancia por la normativa de
Direccion Nacional de Vialidad (MEGA) y que contenga las recomendaciones establecidas en el
EslA y los requerimientos y observaciones aqui desarrollados. Este Plan deberéa ser presentado a
OPDS antes del comienzo de los trabajos y debera estar rubricado por los profesionales
intervinientes, los que deben encontrarse debidamente inscriptos y habilitados en el Registro de
Profesionales de este Organismo. El Plan de Gestion Ambiental y todos los Programasy
Subprogramas que éste contemple, deberan ser de estricto conocimiento y cumplimiento por parte
de todo el personal afectado a la obra.

3. Asimismo la Direccién Nacional de Vialidad deberd contar con un Plan de Gestion Ambiental
especifico para la etapa de operacion y mantenimiento, que contemple los requerimientos
solicitados en el parrafo anterior.

4. Desarrollar un programa de Monitoreo Ambiental, para la etapa constructiva y operativa, que
contemple todos aquellos factores ambientales susceptibles de ser afectados por la obra, y a los
efluentes y residuos generados que puedan afectar dichos factores durante las distintas etapas de la
obra. Para cada uno de ellos se propondran parametros a monitorear, frecuencia de las mediciones,
y las técnicas a ser aplicadas tanto para el muestreo como para los andlisis.

5. Previo al inicio de las obras, la Direccion Nacional de Vialidad debera garantizar que la Contratista
implemente acciones de divulgacion hacia la poblacién del area de influencia, en los medios de
comunicacion local de mayor alcance, como asi también la realizacion de encuentros, consultas y/o
reuniones informativas; que contemple las actividades vinculadas al proyecto que habran de
ocasionar inconvenientes y/o molestias en el normal desarrollo de su vida cotidiana.

6. La Contratista debera contar, previo al inicio de las obras, con la autorizacion de explotacion del
recurso de agua subterraneo y la aptitud hidraulica de la nueva traza y obras de arte, de acuerdo a
la Resolucion N.° 2222/19 y complementarias otorgada por la Autoridad del Agua (A.D.A) e incluir



las medidas correspondientes en el Programa de Procedimientos Especifico.

7. Contar con las autorizaciones municipales correspondientes para la instalacion de obradores,
principal y secundario, planta de hormigon y/o asfalto. Contar con una memoria descriptiva de las
instalaciones y actividades a desarrollar, indicando su ubicacion en un croquis, y previendo que la
direccion de los vientos no afecte areas pobladas, siendo imprescindible contar con un profesional
idéneo en la materia. Contar con las autorizaciones otorgada por la Autoridad del Agua (A.D.A)
segun Resolucién N.° 2222/19. Asimismo, presentar ante este Organismo Provincial para el
Desarrollo Sostenible la correspondiente la Licencia de Emisiones Gaseosas (L.E.G.A)

8. En caso de adquirir mezcla asfaltica y/o hormigén, se debera contar con la documentacion que
acredite la habilitacion de las empresas generadoras de dichos materiales.

9. Contar con un acuerdo en forma consensuada con los Municipios, vinculado a la gestion a
implementar con los materiales, escombro y sobrantes de la actividad, remocion de banquinas y
calzadas y producto de las tareas extractivas de poda y desmalezado, en funcion de sus
caracteristicas, y la eleccion de los sitios escogidos para su disposicién final, cumplimentando la
legislacion vigente y debiendo contar en obrador con las autorizaciones pertinentes. En caso de
definir la disposicibn en canteras certificar que cumplan con la Resolucién N°353/10 del este
Organismo.

10. Contar con un Programa de Ordenamiento Vial aprobado por la inspeccién de obray
consensuado con el municipio; considerando de particular relevancia los puntos sensibles
identificados en el EIA.

11. Coordinar alternativas, desvios y modificaciones de transito, contemplando las actividades
vinculadas al proyecto y la duracion del mismo que habran de ocasionar inconvenientes y/o
molestias en el normal desarrollo de su vida cotidiana: reduccién, obstruccion y desvio de la calzada.
Contemplar recaudos especificos respecto al numero diario de camiones que exige las actividades
de excavacién y movimiento de suelo. La difusion con anterioridad a la comunidad debe ser lo
prioritario. Se debera contemplar la sefalizacion correspondiente, para cada caso, de acuerdo a la
normativa vigente.

12. Certificar que las canteras que se explotaran para la obtencion de materiales necesarios para la
obra cuenten con la Declaracion de Impacto Ambiental vigente, segun, Decreto 968/97 (ley Nacional
N° 24.585,), otorgada por la Autoridad de Aplicacion.

13. La contratista debera definir los sitios de depdsitos de suelo resultado de las excavaciones y
contar con los permisos correspondientes. La Contratista serd responsable y debera incluir en el
Programa de Medidas Especifico, el procedimiento y las medidas adecuadas para el traslado y
descarga final fuera de la zona de obra.

14. Contar con la totalidad de los permisos de paso homologados por los organismos competentes y
acuerdos de paso y servidumbre sobre los terrenos publicos y/o privados en caso que sean
afectados por el proyecto

15. Contar con la correspondiente autorizacion de ADIF para las obras descriptas en la Pag. 35 de
la Informacion Ampliatoria, IF- 2021 - 04646050 — GDEBA — DGAOPDS, referidos a “la ampliacion
del cruce a nivel del ferrocarril de la Diagonal 74, también proyectada en el empalme de la rama 3
con dicha avenida”

16. Contar, previo al inicio de las obras, con los permisos, autorizaciones o acuerdos respecto a las
restricciones de dominio, expropiaciones, afectaciones y/o relocalizacién de viviendas y/o comercios
afectadas tramitados ante la autoridad correspondiente.

17. Contar con un Programa de Manejo y Procedimientos de Interferencias de servicios, que incluya
cronograma de actividades, asignacion de responsabilidades, y comunicacion a la comunidad



afectada. Dicha documentacion debera constar en obrador, junto con los avisos y/o autorizaciones
pertinentes.

18. Se deberan incluir las medidas a adoptar a fin de proteger el monumento dedicado a la Virgen
de Lujan, ubicado en la zona urbana del Camino Rivadavia entre Remedios de Escalada y Glemes,
en caso de realizar modificaciones se deber& contar con el acuerdo del municipio consensuado con
la comunidad.

19. La Contratista debera informar a esta Dependencia sobre eventuales modificaciones que
puedan surgir en torno a la obra (que cambien, varien o alteren las condiciones durante la etapa
constructiva), y sobre las acciones preventivas y/o correctivas a emprender.

20. En caso de que las obras no hubiesen comenzado, dentro del término de un afio de emitida la
Declaracion de Impacto Ambiental, la firma debera actualizar la informacion técnica vertida en el
Estudio de Impacto Ambiental, ya sean cambios en las condiciones de base, nuevas interferencias
en el entorno, revaloracion de impactos, etc. En caso de haberse verificado cambios relevantes,
deberéd informarlo ante este Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible.

Xll. OBSERVACIONES

1. Se deja constancia que el presente informe se basa en los datos consignados enla
documentacion presentada ESUCO S.A. - HELPORT S.A. UTE.

2. Tanto el Plan de Monitoreo Ambiental, como asi también las medidas mitigatorias a
implementarse durante la etapa de construccion y operacion, y las observaciones que pudieran
surgir de los condicionamientos, con motivo de las fiscalizaciones que se efectuaren; podran ser
modificadas por este Organismo de Estado.

3. Implementar las medidas necesarias a fin de garantizar que las obras proyectadas no provoquen
una disminucion de los caudales que naturalmente alimentan el bafiado existente al Noroeste del
Camino Rivadavia.

4. La Contratista sera responsable de cualquier perjuicio que se registre en el area de influencia del
proyecto, debiendo implementar las acciones de reparacion tendientes a restaurar o recomponer el
ambiente y/o los recursos naturales y/o artificiales que hubieren sufrido dafios como consecuencia
de su intervencion.

5. La Contratista de la obra debera comunicar y acreditar ante la Direccion de Vialidad Nacional y
este Organismo de Estado la cumplimentacion de la totalidad de los requerimientos formulados en la
presente.

6. La Direccion Nacional de Vialidad sera responsable de la capacitacion y del cumplimiento estricto
de todas las medidas concernientes al Plan de Gestibn Ambiental en la etapa constructiva,
operacion y mantenimiento del proyecto.

7. Sin perjuicio de las consideraciones expuestas en la presente, la firma adjudicataria debera
cumplir con las pautas establecidas en el Manual de Evaluacion y Gestion Ambiental de Obras
Viales (MEGA 2007), condicionamientos y observaciones desarrolladas en este informe y deméas
especificaciones técnicas ambientales generales que se desarrollan en el EIA, y normativa aprobada
por la Direccion Nacional de Vialidad.

8. El incumplimiento injustificado de los condicionamientos serd pasible de la aplicacion de las
sanciones que correspondan.

9. El articulo 22 de la Ley General del Ambiente N° 25.675 establece la obligacion de contratar un
seguro de cobertura para garantizar el financiamiento de la re-composicion del dafio que la actividad
pudiere producir o integrar un fondo de restauracién ambiental que posibilite la instrumentacion de
acciones de reparacion. En la misma linea la Ley N° 14.343, de pasivos Ambientales, establece en



su articulo 19 la obligacién de contratar un seguro de cobertura con entidad suficiente para
garantizar el financiamiento de la recomposicion del dafio que la obra pudiere producir.

10. La Re Forestacion del lugar: la Municipalidad de Ensenada celebré un convenio con la Direccion
Nacional de Vialidad en el que se amplia la cantidad de &rboles a plantar en relacion a los que se
extraigan de 5 x 1. Se recomienda solicitar asesoramiento del OPDS, en el marco del programa
“Nativas Bonaerenses”.
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